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Liasse stradale oggetto del presente studio si  inssrisce

rel gquadiro  dei  ocollegamenti tra i1 Centro & MNord EBuropa =
I'ITtalia che =i  appoggiano sssenzialmente  sull’asta del
Braennero:r il nuovo amma ha 1 7obbiettivo i migliorare

1‘accessibilitd verso le regioni nord—orientali italiane ... 83
inserisce inoltre nel quadre dei collegamenti interregionali
del Triveneto, in particolare nel guadro dei collegamsnti  tra
la Provincia di Trento 8 la Frovinoia di Vicenza. :

Il collegamento tra 1‘Autostrada Serenissima e l’ﬁutjﬁtégga
del Brennero & destinato ad assumere un runlo nella principale
rete stradale dell’Italia Nord-Orientale, con funzioni sia di
transito che di accesso al territorio, & conssguentesmente  pud

rapprasentare ity slemsnto strutturale peEr . 1/'evolugions
urbanistica delle aree direttamente od indirettamente marvitbe.
Rispetto ai territori attraversati, le diverse ipotesi
progettuali formulate appaiono maggiormente finalizzate acl
assegnare all’/infrastruttura un ruolo di attraversamento e di
collegamento tra 1 centri esistenti ai  punti. tarminal i,

piuttosto che una funzione di sviluppo territoriale locale.

Le ipotesi prevedono due alternative di traccigto: Piovene
Rocchette-Trento e Piovenes Rocchette-Rovereto ognuna con  due
varianti coms raccordl con 1/ Autostrada del Bremnero, & Nord e a
Sud di Trento e di  Roversto. Inoltre sono previste  die
alternative di capacita, per ogni ipotesi di tracciato, a doppia
careggiata  {(autostrada a 4 corsie, larghszza ‘nornale della
piattatorma stradale di 24 m.} & a semplics caraggiata
{superstrada a 2 corsie, larghezza normale della piattaforma
stradale di  10.50 m.).

E’ da sottolineare che nessuna delle ipotesi & supporitata da
un progetto di massima. Risulta pertanto evidente la necessita
di  adeguati studi progettuali delle ipotesi  che risulteranno
mealio rispondere alle esigenze cinematiche della Provincia e
cell " Ttalia Nord-UOrientale.
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L.a seconda ipotesi con-il collegamento & Rovereto inizia
dalla stazione di  PFiovene Rocchette e peroores i1 fianco
sinistro dell’fAstico fino ad Arsiero dove imbocca la valle del
Fosina. A Castana la strads devia nella valle del  Laghis 1a
galleria di wvalico (lunghezza complessiva di 6900 m.) &
localizzata alla fine della valle sotto i1 passo della Borcola
(a guota 650 me s.1l.m.l.

Sul versante opposto della galleria di valico, 11 tracociato
prosegue nella Valle di Terragnolo, dallo sbocco della galleria
(s guota 620 me sul.m.? presso la frazions di Sega  sino
all’imbocco della galleria Chiesa, con un unico viadotto (lungo
circa 9 km.) fondato sulla sponda sinistra del torrente.

11 superamento della frazione Sega, unico nugleo abitato in
fondo valle, pone problemi inerenti la salvaguasrdia degli
edifici, delle opere idrauliche e della viabilita locale.

Duesta parte alta della valle di Terragnolo, abitata guasi
peclusivamente sul versante Nord, a merza costa, lungo la strada
per il passo della Borcola, & integralmente ricoperta di boschi
dai quali emergono le rocce a strapiombo delle montagne
circostanti. Le caratteristiche orografiche & geologiche non
permettono un traceciato  in appoggio, che comporterabbe una
devastazione irrimediabile degli elementi di maggior valore
passaggistico.  La spluzione del viadotto, collegato ad un

attento studio dells modalits di'eae;uzimne delle onile, apparg

l17unica accettabile. .

11 tracciato progettato si svolge sempre lungo i corsi  deil
fiumi principali & sempre molto vicino ad essi, anzi nel caso
della -Valle di  Terragnolo & addirittura sovrapposto. Viene
sfruttata la linea di una barriera gid esistente & guindi la
strada non ne aggiunge altreg,

Nel tratto della galleria Chiesa si separano i tracciati
delle due varianti proposte.

l.a prima, per Rovereto Nord (a Sant’/Ilario}, prevede 11l
superamento in viadotto della Valle di Terragnolo e del Leno
prima dell’/imbocco della Balleria Rovereto. Il nuove viadotto si
colloca allinterno di  un’area molto densa o i attivita
industriali, che occupano il fondo valle, e di insediamenti
residenziali collegati ai vecchi nuclei, una fitta rete viaria
gravante in massima parte sulla statale del FPasubio rende pid
complessa la collocazione del manufatto stradale.

La ssconda variante, per Rovereto Sud (a Nord dei Lavini di
Marco?, prevedes il aupéramentm in viadotto della valle del Leno,
ed una lunga galleria che sbocca a Sud di Rovereto.

11 tracciato dallo sbocco della galleria a passo Boroola
fino a Rovereto (a gquota 175 m. s.l.m.) ha uwuma lunghezza i
circa 14 km. 8 una pendenza del 3.5% circa.

Mon  sono  inoltre previsti  lungo il tracciato nodi  di
interscambio intermedi.
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T1 tracciato =1 snoda  in aree oocoupate  ds  boschi | e
protette dal FOULF. {... con la Delibesrazione N. 3252 del

10/04671985, la Biunta della Provingia di Trento ha  approvato
"I11 Frogetto della Revisione del Fiano Urbanistico Frovinciale
gl la Provincia Autonoma di Trento", strumentao gquadro
fondamentale per la planificazions in Trentino ...) tramite il
Fiano Bensrale Forestale & nellfultimo breve tratto dalla
tutela della pianificazions comprensoriale. La soluzione in
viadotto consente una minofre manomissione dei terrenid gd  una
magogiors adattabilitsd della progettazione.

La variante di Rovereto Nord interessa  con  un  viadotto
altri terreni coperti da boschi  di interesse ambisntal e
comnpransoariale. _ _ '

L alternativa di collegamento a Sod di Roverebo si stacca  da
precedente tracciato, all‘altezza della galleria Chiesa, con W
turmnel immette nel breve viadotto per Minnesto sull ‘asse
Brennera, ohe énteresserebbe direttamente suoli coperiti ¢
boschi wvincolati dal F.ULF. come zona di rilievo ambientale dd
interesse provinciale. Le caratteristiche del territorio ed il
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livello di protezione della pianificazione determinano un
delicato problema dello studioc @ e calla realizzazione
dell “infrastruttura  per consentire una corretta & moderats

modificarione dei terreni e della vegestazione, coerente con gli
chbhiettivi di protezione del Fiano.

Per quanto concerne le prescrizioni degl Fiano per la
stabilita e ITHegquilibrio geologico & geotecnico del  terreni
toccati dalla realizzazione infrastrutturale, il collegamento
Vicenza-Rovereto interesssa territorl omogensamente classificati
dal F.U.P. come aree di controllo geologico, non pericoloss  in
senso stretto, ma che impongono particolari cautele e speciali
controlli tecnici, definiti in idonei piani comprensoriali per
la realizzazione di  interventi ed opere.

Dall ‘analisi dei fattori sociali e produttivi emerge che la
seconda ipotesi di tracciato (Piovene Rocchette-Rovereto), si
sviluppa lungo zone prive di  nuclei insediativi di  quale
consistenza ed assolve percid alla funzione di collegamento  tra
le aree insediate ai punti terminali nella Valle dell‘Astico e
Rovereto, oltre al ruolo di asse di transito, piuttosto che di
slemento per lo sviluppo dell’assetto territoriale delle aree
attraversate.

Fer i collegamenti interprovinciali & significativo che
mentre la solurione di raccordo Rovereto & abbastanza funzionale
arnchse per  17accesso a Trento, la connessione diretta al
capoluogo & molto meno funzionale per 1‘area di  Rovereto e
dell ‘Alto Garda,

Fer il quadro interno i pud invece rilevare che mentre la
connessione a Rovereto non prevede alcun svincolo intermedic in
Trentino =1al attraversa zone srcarsamente insediate, il
collegamento a Trento consente ulteriori comunicazioni locall
per gli svincoli di relazione intermedi previsti.

In guesta sede & da rilevare come il collegamento proposto
nellipotesi di tracciato Vicenza-Rovereto sia particolarmente
funzionale per 1‘attuarione delle previsioni di sviluppo della
nuova zona  sciabile del Monte Pazul  inserendo 1/area nella
principale rete stradale interregionale.

Fer il turismo locale, il F.U.F. considera il sistema dei
porti  lacuali turistici, proponendo lo sviluppo e 17impianto di

MUOvE attrezzature tra Riva e Torboley; 17alternativa oii
collegamento Sid Rovereto  Sud, unitamentsa al pravisto
potenziamanto dellia 88240 tra Reovereto e Riwva, appare
pnarticolarmente funzionale all’area dell’Alto Garda.



La caratteristica fondamentale del guadro ambisntale della
na  interessata dalla costruziones della nuova arteria & un
mbrlente naturale Ancora relativamente integro, [1CIE0 )
Cantropizzato e di notevole pregic sia naturalistico, he
turistico-economico.

Dalla parte del Trentino gli insediamenti abitativi =
produttivi sono limitati al fondo valle delle principali valli e
a gqualche espiscdioc sparso nelle valli & convalli unite pid
piccole. Fer 11 resto della sua estensions 11 territorio =i
precenta integro. Nells zone alpine le " ares coltivate sono

ioralizzate nella magoior parte dei casi nelle immediate
vicinanze del centri abitati e sono di limitata estensione. Le
colture sono rientate guasi esclusivamente sulle legnose

agrarie aed in particolare sulla vite.

Le foreste hanno una funzione fondamentale in rapporto alla
difesza idrogeologica. Guasi tutto il terrenc & ricoperto da una
coltre di detri(i di origine glaciale e alluvionale & presenta
gquindi caratteristiche di potenziale, ed in alcuni casi reale
instabilitd. Gueste coperture detritiche sono sede di un’intensa
circolarions di  ascgue sotterranee guindi, da wuna parte le
foreste servong a trattensre i1  terreno & dall’altra a
protegoere 1'acgua sotterranea da agenti inguinanti.

I1 qguadro dell’ambiente naturale di guesta porzione di
territorio si completa considerando lo stupesndo scenario offerto
dalle aspre montagne del gruppo del FPasubio & delles Piccole
Dolomiti & dai pid doleci pilievi della Ffascia prealpina  che
insieme creano un paesaqggio molto vario e di indiscusso valore.

Il tracciato trasforma radicalmente 1 immagine attuale delle
vallili inserendosi coms un elemento del tutto estraneo.

I territori attraversati dalla nuova arteria nell’ipotesi di
raccordo con  Rovereto sono uniformemente classificati nelle
disposizioni del PUP. 8i tratta di arre a bosc pianiticate
all‘interno  del Piano Generale Forestale. All7allargarsi della
Val Terragnolo i1 bosco & dnvece vincolato. come area di
interesse ambientale comprensoriale ed & quindi soggetta a
controllo da parte dei comprensori. In entrambe le ipotesi  di
collegamento, a Sud ed a Nord di Rovereto, il raccordo con 1°AZZ
del EBrennero nella Valle dell "Adige verrebbe ad occocupare suoli
per - il quale il FUFP prevede aree di interesse primario, a Nord
agricole e a Sud boscose.

Tutto il territorio interessato & inoltre classificato come area
di  controllo geologico e quindi, anche in gueste caso, secondo
il FUF, sono da prevedersi particolari misure cautelative. '

I1 tracciato per Rovereto con la previsione di  una quasi
totale sstensione in viadotto nella zona montana ed un minore

FrLAmeE o di gallerie, permette di limitarse al massimo le
modificaziond paermanenti dell  ambiente fisico, ridotte
all’impronta delle pile e alle opere necessaris alla loro

costruzione. Gueste tracce nel tempo possono  scomparire.  La
guasi toltale assenza di strade di connettivo permaette una
maggiore libertd nelle scelte dell’andamento pianivolumetrico el
altimetrico del tracciato.

Fer il tracciato per Rovereto il principale problema risulta
quello di progettare le opere 8 di  organizzare la 1oro
realizrazions  in modo  che ogni  trasformazions fisica SH1a
reversibile ed ogni area degradata durante i lavori possa essere
recuperata.



tualora si realizzasse i1 callegamento  (autostradale o
guallo superstradale a dus corsiel Pliovens  FHocchette-Rovereto
sscondo 11 tracociato atbualmente previsto, sulla base delle
gimilazioni di traffico e di inguinamento acustico realizzate,
intorno  alle aree attraversate dalla nuova infrastruttura  si
verrebbe & determinare un pegoloramento dell ‘ambisnte  sonoro,
che farebbs ricaders entro le fasce previste di inguinamsnto
acustico grave alocung aree abitaste del comune di Arsiero, nonohé
le localitd di Chiesa, Roochi, Masago, Sega, @mentre sarebbero
investite da un disturbo sensibile /o moderato “asloune  aree
abitate ded seguenti cenbted abitati: Plovens Rooohetbtse, Castana,
Laghi Molini, Veleo Jd'8stico, Fonte di 5. Colombano, Zoreri, 8.
frtonio, 8. Nicola, Finterreno, Roversto. o

Fer una disamina pid accurata del problema & perd necessario
considerare  orogratia dell ‘sres & la presenza  di o sventualid
barriere naturali ed artificiali. 8i & pertanto proceduto a
realizzare cle] L serioni che consantono, a titolo
esemplificativo, di studiare pid attentamente la propagazione
del rumore prodotto dalla strada e di preveders guindi, sulla
base dei valori di traffico simalati al 1984, con magolors
attendibilita i livelli di rumore stradale ohe intruderanno
nell ‘ares  abitate lambite dai dus tracciati. Ad ssempio per  1a
serione Fuechem si emerge che 1’abitato non dovrebbe subire, se
rion limitatamente, 1’effetto intrusivo del rumore della nuova
strada., L abitato sorge infatti al di 14 della isofona  di 60
db () ed & complessivamente protetto sia dal rilevato orografico
che dalla presenza di boschi molto fitti.

71 ftracciato autostradale per Rovereto crea delle fasce di
rumore pit ampie: tuttavia, gquesto tracciato, attraversando rone
poco  abitate, arreca un disturbo agli insediamenti inferiora  a
guello prodotto dal tracciato Piovens Rocchette~-Trento.

Tutte e due le ipotesi di tracciato oggetto di studio

attraversano per lungo tratto aree caratterizzate da un ambiente
pressoché privo di agenti inguinanti dellaria, quali fabbriche
@ grandi agglomerati wrbani. Fertanto 1 eventuale costruzions di
una  infrastruttura viaria in gueste aree comporterdéd fatalmente
LifY peggioramento  dell‘ambiente dal punto  di visha cdella

composizionsg dell’aria, del terreno e delle acque flusnti  in
corrispondenza della nuova strada. Il traffico veicolare produce
infatti inguinanti a breve & largo raggio che in diversa misura
concarrono ad alterare la gualita dell’ambiente.

Tra gli inguinanti ‘& breve raggio sono da segnalare:
1'ossido di carbonio, il piombo & le polveris tra gquelli a largo
raggio i pid importanti sono 1fanidride solforosa, 17anicderide
solforica, gli ossidi di azoto, gli idrocarburi.

Far fortuna sui collegamenti Serenissima-Brennero previsti
non  si registreranno volumi di traffico imponenti e inoltre le
condizioni di  scorrimento veloce dei flussi, prevedibili sia
nellipotesi di collegamento autostradale che supsresbradale,
comporterebbero un inguinamento atmosferico limitato.

Dall‘applicazione del modello & emerso che non doveahbero
verificarsi concentrazioni di inguinanti superiori ai valori di
soglia fissati dalle vigenti norm@.

E’ evidente come sia indispensabile uno studio estremamente
accurato della sistemazione idraulica della strada ipotizzata
sia in fase di esercizio e guindi il sistema di drenaggio e di
scolo delle acque sia durante la costruzione per la quale =3
devong prevedere la sistemazions idraulica dei cantierli e
opportuni metodi costruttivi della strada e delle galleris.
Anche per tutte le discariche deve essere previsto uno studio
idrogeologice dettagliato delle zone prescelte per  evitare
Piinsorgers oif fenomend odi instabilitss,



Da un‘analisi comparata btra gli obiesttivi e interventi del
FobluF. @ la proposta del collagamento tra I fAntostrads
Serenissima e 1‘Autostrada del Brennero, nelle diverse ipotesi
oli tracciato e caratteristiche operdtive, smergono i seguenti
sapetdl principali.

Far  le infrastrutture autostradali il F.ULP. tigne conto
cieil fipotessl  di realizzare 11 collsgamento in studio, nslla
soluzionsg tecnice di auvtostrada, ma al riguardo non esprims un
giudizio definitivo, in guanto considersa "1 Autostrada  deld
Bremnero ouan’infrastruttura swfficients nel suo - geners alle

esigenze del traffice passante nella direzionsg nord-sud" @
ritiene “oche oggili non sono dimostrate fattualitad, l7utilitad e
ia convenienza dells vecochis 8 nuove ipotesi di un’avtostrada
swe  Ch proalunghi 1Mauntostrada da Vicenza & Thiens, nella

Yaldastico & pol Fino alla Valle dell "Adige”.
Lfesigensa della realizzazions dellinfrastrattura & dungue
subordinata allaopreventiva verifica delle condizioni indicate.
1 nuovo  collegamesnto  si inserisce direbttamente tea le

direttrici con slevate prestezioni, sia ocon funzioni di
accessibilitd al territorio che di  attraversamento, pes 1
ool legamenti interregional i, privilegiandos magglorments 1a

connessione verso 1l Vensto centro-orientale attraverso 11 nodo
di Wicenza.

All 7interno del sistema delle comunicazioni stradali, il
POV O collegamento @& destinato ad incidere direttamente sul
traffici attualments circolanti suil rami in ssseocizio.

In particolare dalle analisi svolte & scaturito che parte
ded velcooll transitabili potenzialments sul puovo collegamento
verrehbero trasferiti dal Brennero s dalla Btatale Valsugana, ma
& anche emerso che 11 collegamento proposto non rappresenta solo
un  elementn alternativo agli  attuali principali  assi, i
integrativo della rete, con una propria wvalenza & capaciti
generatrice dei nuovi traffici.

Fer guanto riguarda gli altri sistemi di trasporto, i1 Fiano
Urbanistico conterma 11 ruclo fondamentale della ferrovia
internazionals del Brennero, di cul mantiense 11 tracciato.

11 potenriamento della linea ferroviaria contenuto nei Fiani
delle FF.88 possono determinare un trasferimento della mobilita
clal sistema su gomma a quello su ferro, incidendo el
consistente sguilibrio, a favore del trasporto stradale.

Un  importante intervento propeosto dal P.UCF., & 1o spostamento
dell‘attuale scalo ferroviario di Trento a Gardolo, ove il Fiano

prevede anche la localizzazions del progettato Interportco
doganale, proponendo Dallacciamento dells  dus strutture

all “Autostrada del Brennero.
Secondo le indicazioni del Fiano, linterporto & destinato

ad averes un’area di influesnza nazionale sd internazionale. In
Lin tale contesto, 11 nuovo collegamesnto  pud val i damente
contribuire all’ampliamento dell‘ambito di influenza dells
strutture rodali, in particolare grazie al sostanziale
miglioramsnto dell‘accessibilita verso il vicentino e 17area

centro-orientale  veneta.
Felativamente alle strutture asroportuali, & da sottbolineare

e il collegamento Vicenza~Trento Sud verresbbe ad innestarsi
sull ‘Autostrada del Brennero all’alterza dell "attuale  asroporto
s Canroni, precludendone in conseguenza le gvantual il
espansi ont . Inoltre ipotesi di tracciato verso trento

Nord viene a turbare 1/importante arga di protezione del Lago di
Caldonazzo. Sussto lago, il pid grosso del Trentino, & un’area
i interesse ambientale primario ed i territori circostanti sono
gia notevolmente antropizzati e guindi ogni ulteriore intervento
dave pEsars particolarmente sbtudiato per aleiy) alterare
gdeafinitivamente IT7egquilibrio  ambisntale ol cpisst s entita
natuwrale.



Dall "analisi sul fraffico emerge che il oollegamento W oon
Bovereto, olbtre ad essserse funzionale a Roversto, mon penalizza
gli interscambi  con Trento & con la dirstirice del  Brennero,
Fispetto al collesgamento diretto col capoluocgo, ed & inoltre
funrionale  anche all‘aresa di Riva del Garde-frco ed all ‘élto
Garda in gsnerala.

11 collegamesnto  con trento risulta invecs smarcatamente
finalizzato &l capoluogo & alla dirstibrics  del Bramnero,
Frisultando scarsamente funzionale sia a Rovereto che a Riva del
Garda.

A paritd di scelts del tracciato, alle ipotesi  autostradali
corrispondono ovviamente flussi superiori rispetto alle ipobesi

di superstrada, per @ migliori carabtteristiche sia gl
capacitia che come velocitd, che rendono la nuova infrastrutiura
magolormeante competitive rispeitto alles ssistenti.

Analizzando il molo btraffico trasferilo dalla et
ssistente, per le dus ipotesi asutostradali si determinano flussi
molto bassi in Fapporto alla capacita dell‘infrastruttura, che
consentone di rimanere abbondantemente, anche per le previsiond
al 2015, allfinterno del campo del livello di ssevizio A

(ovvero: wuna condizione di flusso libero, con bassa portata  ed
alte velocita; la densita di traffico & bassa e la velocita é
limitata esclusivamente dalle caratteristiche plano-altimetriche
dealla steadag la libertd di  manovea non & sostanzialmentes
limitata e non i verificano rallentamentil.

Nell‘ipotesi di massima espansione per i1 collegamento  ocon
Rovereto, @i registrano flussi di S800O veicoli al 2000 e 7800
veicoli al 2015, che tradotti in veicoli omogeneizzabti diventano
rispettivamente 11000 veicoli & 15000 veicoli.

Le dus ipobesi  supersteadali, in virti della capacits
inferiore rispetto all  autostrada, sono giustificabili  anche
considerando il solo traffico trasferito.

Fear il collsgamento con Rovereto si registra al 2015,

nell’ipotesi i massima espansione, addirittura una sibuazions
=1 limiti della congestlone.

e riduzioni di  traffico sull/Autostrada  del Heannero
SEHUMORO valori, per le varie ipotesi, variabili tra i1 5% e

178%, con i maggiori decrementi connessi alla realizzazione del
collegamento  con Roverebo.

Le ridurioni non sono tali da indurre sostanziali  benefici
g alla situarione attuale, che presenta gidéd un buon livello di
servizio, ngd in futuro quando, gualora si realizzasse la massima

sapansi one del traffico previsto, =i tendasrebbe acd L
situazione critica, all’avvicinarsi dell’anno 2015.
Donsiderando, glitre al traffico trasferito, anche il

traffico gensrato, che risulta supesriore al traffico trasferito,
in particolare per i fracciati autostradal i, le wvalutazioni
mulle diverse ipotesi  di collegamento  sopra  esposte  vanno
zostanzialmente riviste.

Far il collegamento con Roveresto 17ipotesi autostradale puo
sssare cosli giustificata gia attorno all’anno 2000, salvo che si
registring sviluppi del traffico ricadenti nel settore inferiore
del ventaglio di previsione. In ogni caso, anche nell‘ipotesi di
minima espansions, tale infrastruttura sarebbe giustificata
errhe o 34 2018: =i registrerebbero, prese contro, anche
nell Tipotesi di massisa sspansions buoni livelli di servizio.
I flussi massimi di traffico raggiungibili in tale ipotesi  sono
di 24100 veicoli al 2000, corrispondenti a 39300 veicoli
omogenegizzati, & di 32400 veicoli al 2018, corrispondenti a
LA000 veicoll omogeneizzalbi.

La supsrstrada invecs, raggiungesrebbe gid la situarione oritica

alla + 1 del secolo con un flusso  di S vaicnli,
corrispondenti a 21200 wveicoli omogensizzati, anche nella

situazions i minima sspansions.



NO ALllL'AUTOSTRADA !

I1 “Centro Studi Traffico" di iilano su commissions delle

Provincia Autonoma di Trento ha formulato 1l'ipotesi di un

collegamento +tra 1l'autostrada Serenissima e l'autostrada del

Brennero attraverso la valle di Terragnolo.

Da questo studio emergono alcuni dati che direttamente, e
con fondata preoccupazione ci coinvolgono. ' :

I1 tracciato con 1l collegamento a Rovereto inizia dalla
Stazione di Plovene Rocchette, giunge ad Arsiero dove imbocca la

pone problemi inerenti la salvaguardia degli ediflci, delle opere
idrauliche e della viabiliti locale.

L'autostrada poi prosegue con un unlcd‘v1adotto (1ungo circa
9§ km.) fino alla galleria Chiesa da dove si separano i tracciati:
0 verso Rovereto nord (a Sant'Ilario) o verso sud (a Marco). T3
- percorso dallo sbocco della galleria a Passo Borecole fino a

Rovereto (a quote 175 m. s.l.m.) ha una lunghezza di circa 14 km.

e una pendenza del 3.5% circa., Non & previsto, in Trentino, lungo
4]~ tracgiato alcun " §vincolo” intermedio poich&_ ~intermedio poiché Terragnolo &

anglgeramo “unicamente terrltorlo di attraversamento
Sulle base delle simulazioni di traffico e di inquinamento

~ acustico realizzate, intorno alle aree attraversate dalla nuova
1nfrastruttura si verrebbe a determinare un peggioramento
dell'amb*ente -sonoro in questo. senso:

- INQUINAWENTO ACUSTICO . |

¢y . . grave

sensibile e/o moderato | Pinterreno, Zoreri,
¢ S.Nicold

: ; E' da rilevare comunque che anche la gran parte delle altre
'frazionl sara gsottoposta ad un continuo e persistente sottofondo

ﬁ__winquinamento atmosferico (ossido di carbonio, piombo,' anldride
~ solforosa, ossido di azoto, ...) e del terreno.

superstrada in fase di ultimazione, si parli ancoras di attualita,
utilita e convenienza di simile arteria,

Certo & che per Terragnolo questo tracciato trasformera
radicalmente non solo l'immagine attuale della valle inserendosi

come un elemento del tutto estraneo, ma 1la qualiti stessa
dell‘'ambiente e della vita. !

. valle di Posina per poi passare sotto la Eorcola con una galleria. .
lunga complessivamente 6900 m. Questa galleria sbocca a quota 620 _
- m. s.l.m. presso la frazione Sega. Il superamento di quest'ultima -

. E' singolare che mentre in tutta Europa si tende 3'  gi
privilegiare il trasporto su rotaia, e secondo quest'ottica - ey
. potenzierd 1la ferrovia della'Valsugana, in Trentino pur com una .

T i

. musicele, La valle, nella sua giobalith, sara inveatita non:ﬁii:;ff
's0lo “da un aumento considerevola di rumore ma anche d| raiand



Oggl come oggli 1la tranquillitd e 1'integritd del nostro
territorio sonc beni da preservare e potenziare per noi, e in
relazione =& un turismo che richiede e richiederd sempre pill uma
offeg%a di tale tipo. Certo, sono necessarie vie di comunicazione
(potenziamento della strada della Borcola), passeggiate, percorsi

della salute, valorizzazione di particolari luoghi culturali (S.
M.Maddalena), ... B g

Ipotesi di flusso veicoli: . e

®

ANNO | N. VEICOLI TRAF?ICO ORARIO

2000 | 39300 ¢ 1637.5

2015 | 53000 2208.3

Ma il completamento della Valdastico va in senso opposto,proprio
quando in molti altri Stati europei ci si preoccupa di ridurre
il trasporto su gouma e l'asfalto autostradale,per preservare
l'ambiente e la salute!l censiti di Terragnolo non possonc assi-

stere passivamente alla rovina del loro ambiente e alla loro de~
finitiva emarginazione!
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