Quando (e perché)
il Trentino ha detto si
all’autostrada A31
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prima concessione:
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1986

proroghe
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1992 di tangenziali):
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la nuova A31

Autostrada Valdastico A31: , e
completamento a nord. ) Nt
“Sintesi non tecnica”.

Committente:
Autostrada BS-VR-VI-PD

AUTOSTRADA VALDASTICO A31
COMPLETAMENTO A NORD

collegomento con la A22 AUTOBRENNERO da Plovene R. (Vicenzo) o Besenello (Trento)
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“PROGETTO DEFINITIVO in dets 30-10-95




Le previsioni: 25mila veicoli in meno in entrata in eitta nel 2010 con la Valdastico

Pirubi, le cifre segrete

Meno 40% di traffico: e Pacher disse si

Eccoli i dati segreti a dispo-

sizione della Provincia che pos-

sono rappresentare un'arma de-
cisiva a favore di chi sostiene il
completamento della Valdasti-
co. | numeri a sostegno dello
studio sulla mobilita sono sta-
ti «proiettati» fino al 2010: il do-
cumento ipotizza che all'altez-
za di San Dona, cioe all'imboc-
co di Trento, grazie alla Valda-
stico i veicoli saranno ridotti di

ben venticinquemila tra auto e
camion: meno 40% del traffico,

che senza la Pirubi arriverebbe-

addirittura a superare punte di
cinquantamila veicoli al giorno.
Percid Pacher si & convinto a’
seguire Dellai e a dire si.

P.MICHELETTO APAGINA 16 -

_Le cifre. .
nel 2010 riduzione
del 40% del traffico
in entrata verso
Trento se si fara la
nuova autostrada
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2000-2008: |
traffico fa

paura.
Il pressing viene-

traffico

48.804
42.596
29,432
16.126

201 0
traffico

| 48.500

33.500
18,500

44.500

.| Traffico

mdal Frenting SN

‘ G:| 2010 CON COMPLET.

VALDASTICO

veicoli
3.500

Variaz.
%
29.64%

32,14%

| 29.500

17.500
9.500

-29.17%
-27.8%
-32,14%

Con la Valdastico 25m11a VelCOll in meno

Ecco nei dati della Provincia
il «sollievo per la Valsugana




...non piu una nuova strada per collegare la valle
delllAdige al Veneto, ma la soluzione ai problemi di
traffico della Valsugana. Pero, se fosse letta bene,

I'indagine direbbe tutt’altra cosa...

La riduzione sta tra i 2.600/5.000 su

16.000/18.500 (a Primolano) e i

4.600/10.500 su 42.500/48.500 (a San
Dona/Trento) = Ma come é possibile
che le diminuzioni non siano pari in

valore assoluto?

..., soprattutto, secondo |a
PAT non e mai esistita!
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| salvo che non viriferia

S 11) Nello studio TPS 2002 . csl nsenr- |

0, la storia

i truccati

dastico sulla base di tali dati
giomalisticamente sinfetizzati,
si sforzassero di nisalire alla fon-
te e di capire meglio i termini
della questione, magari rifa-
cendosi alla molto pilr equili-
brata relazione {J:?{Iotm dai Ds.

Chi scrive si era accostato con
diffidenza ai dati offerti a suo
tempo da “L’Adige” anche per
un altro motivo: guetlo della pro-
W porzionalita degli aumenti e dek-
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Clale nel 2000 all’Ata Engineering

- > o

; . o te ad sQf e
to dei dati (fornito d s ats

negli studi d’impatto
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, t -1;1“() studio di cuj sopra e de
JOSItatl gia all'epoca in Provin eia
gla ¢ ~POCa ’rovinci
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Issionati diret-
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r'azl rispondere all'interrogazio-

verifica, stando ai dati, con i de-
crementi di traffico indotti dal-
la Valdastico: poc'anzi ho par-
lato di 6.500 veicoli in meno a
San Dond, ma la tabella ci dice
anche che i veicoli in meno a
Levico saranno 4.500, e a Pri-
molano 2.500. Come pud la Val-
dastico intercettare anche una
parte degg' automobilisti che
Borgo, Levico, Per-
gine per dirigersi verso Trento?
fo conlin":o sgzw aspem‘ che
qualcuno questo pa-
radosso, € mi impedisca di pen-
sare che Uindagine di cui par-
liamo sia stata condotta in mo-
do approssimativo, magari ap-
plicando sommariamente qual-
che formula mt.:lgr:lahca'

A questo punto il lettore si
_ra fatto la sua idea sul mot-
¥ per cui l'assessore Gm?ﬁ
preferisce

C%inc dell’ATA-Engineering.
(3 essere anche che egli non
lica il falso: pud essere davve-
| che la Provincia non abbia
Mmmissiondfo alcurg indagi-
de dato che il fascicolo in que-
ione porta: scritto sul fronte-

che si potra chiarire se,

s, l'assessore. si &... sbagliato

& semplicemente ricorso ad

1 glochetto yerbale. nis
10 che rimane, alla fine, &

in testo: se si guarda allo studio
Cco



Questa impostazione condiziona la lettura dei
dati dello studio TPS (2002), committente: PAT

* A 31 a “prezzo politico
minimo”:

la diminuzione di traffico
e stimata tra 8 e 10.000 veicoli
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«Solo la Pirubi salvera la Valsugana»

A& 1. a p rezzo politico I numeri dello studio nelle mani della giunta. Bocciate le quatiro corsie
massimo”;

. vealicaire ous Acer el WIS I VEIRTIRIV TS AV

ndame e Y i CONVALSTEAWA | CEN WALOMSRCD ) £04 VALDASTION A
l SITUAZIONE MTTUME l n1o l i L 4 L3 PEDNSCAD AUTOSTAADME]  PEDAGEID [SLIPRAATD
Pt

- = = . 0 ™

la diminuzione di traff et e
ICO AZ2 Mazascorsva « Trwwo Hond 1154 Wi 8177
N . 1 AZL Troet Nort - Neczocoeses 1582 s "B S5
- [ A27 Poversto Nord - Trrtw Corda 159717 6430 1500 62¢8
e S “ I Ia a tra e 7 OOO VeICOII AJ2 Verta Corky - Havermn Ner e | 604 uKE | 6
. S5 47 Lot Dwmraco - (i T (A Re 1109 B0 LR
S5 47 Loc. Cwprarn - Dt Padove e 135 WaN 130
‘Es 47 Lec, Gogro - (e Tiesto) am 673 1648 L)
65 47 Loe, Gogno - D Padewd Jms o4 4054 v
54 12 Loc. Lave - O Treeto 10 052 rd 12 086 m
54 12 Lot. Laws - D Mezrocorons 2 | 1224 a4 12208 sl
¢ - = Trakoro Vakgasien - D Est [YE 1% 2778 T
mmon@mmw.ﬂumnumm» Con pasegyle STWParat i Lasila & pu pesacts Tiakoeo Vahtmtes O Deest 5 718 Iz 1508

“anowowoeso @ Ogyi a Civezzano ci sono 28.037 @ Via libera alla metropolitana
passaggi nelle due direzioni, di superficie da Borgo a Trento

destinati a diventare 58,265 nel 2015. ¢ al secondo interporto di Ala
Con I'A31 completata saranno 33.136  lruolo della ferrovia del Brennero

altysr  vede
fleon:  tares

i e
M oo 12 ML La glan

Lassessore alle infrastrutture presenta i dati sulla mobilita e rilancia per 'ennesima volta il suo ultimatum
S T e e et

(] - aria e
((Vald 1l verde Bombardia: «Facciamo un referendume. 11 ¢ e.\\in(‘) Plnl(!“‘ «f dhati di questo Piano sono vecchie
) A Vpijrubi, ultimatum di Grisenti
Iruni, uiamawim ul Grse

: - L) ) i 0 () .
gﬂse{l[l chiede l'ok deﬁntgvo: st risparnuano 9 L assessore: nuove elezioni se i Ds nonaccellano il confronto

st tetsencasnid | Tunre! (Decorvatoriod | Postinghed (Comitato)



re alla "terza corsia dinamica”
dell’ Autobrennero, e di porta-
re in galleria una parte rilevan-
te delle nuove tratte i traforo
di base, by-pass di Trento e Ro-
vereto del corridoio di addu-
zione al tunnel in sinistra Adi-
ge, quota sostanziale di opere
in galleria e in viadotto per la
.-‘-t?s_f”jn In poche righe, una se-
rie di interventi destinati a ri-

cumento considera quindine- )

cessario il ricordo all’ autostra-
dadella Valdastico, segno del-
la urandeattenzmne]}Jeqtah
agli effetti ambientali del nuo-
vor traffico pesante potenziale
in Valsugana, come effetto del-

2005: Piano di
sviluppo PAT

adduzione in provenienza dal-
I'area pedemontana venetas.
Fin qui noen ci sono grandi dif-

Conseguenze:
due esempi

campagna elettorale
(2008)

sosterrebbe?

Muraro: «Ma io non devo
fare cadere nessuno. A me in-
teressa la difesa della nostra
autonomia. 1o sono la scelta
dell’'elettore a cul sta a cuore
il f
pripre mi batto per que™s™hN.
. se Berlusconi dovesse esses
re al governo e mi propones-
se di realizzare la Valdastice
per la Valsugana perché mai

wrei votargli wmm per 7
e jacere agli amj ila L O T T P PTT 1| 1 (
sinistras, 51 si facevs l nel n*lll(\nmu SCOoY-

Ecco una parola chiave per  so. Coraggio, basta spostart

la Valsugana o, meglio, un
tormentone. Serve, ¢ una chi
mera, sifara?

Santini: «Muraro si occu-
pa della Valdastico da 20 an-
ni? lo da 22. Bisogna farla,
Da  proprio pmchu dall’altra par-
rv in Ve 70NA n i
fu vitali d'Italia, una
piu floride. Si tratta poi di rea
lizzare un piceolo buco di 14
chilometri in tutto»
Jasanova: «Ma voi ;nt”‘

Valdastico
- £ me
Tiche pm modernv me
impattanti ma serve per to
gliere traffico. dalla Valsuga-

he Txentlm «l,:
ridi- serv

indietro auto che
viaggiamo semivuote, E'
colo pensare a realizzare nuo-

avanti ed

ve autostrade, ¢ sulla ferro-
via che si deve avere il corag-
¢io di puntare».

Beh, Dellai ha gia messo
tra 1 progetti futuri il Metro-
land, le valli in rete con una
sere di gallerie e di binari.

Casanova: «Quando le ha
presentate, con la cartina e le
linee, era uguale a Berlusco
ni quando da Vespa segnava
sul tabellone le priorita per
I'ltalia»

‘tlu

) £8Se-
sTatta ])u evitare I] SO
carico i una zona che, con 1
traffico di passaggio, ha gia
Uttn abbondantemente i con
i @ (h(' adesso deve ess
ondiziong

l'ill’(‘>5.



2008-2015: cambio di ruoli

Il Trentino cambia linea: sono venute alla luce le
criticita del progetto

- interferenza con il modello di sviluppo
(commercio, artigianato, turismol!... Ma chi ci
guadagna?)

- interferenza con i progetti ferroviari (BBT!)
- pericolosita della costruzione (frane,

abbassamento delle falde), smaltimento dei
materiali di scavo

- realta dei dati di traffico
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'seDue canne da 15 km

5| 'una, con buchi del
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Numero medio di veicoli transitati
in un giorno in entrambe le direzioni
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W Pesanti ®Leggeri

Fonte: elaborazioni su dati Provincia Autonoma di Trento -Servizio Gestione Strade

pubblicati in Valdastico, Analisi del Traffico— anni 2009 e 2010

Il grafico mostra con evidenza
che la gran parte del traffico
generato dalla valle, sia in
direzione del Veneto sia,
soprattutto, in direzione di
Trento.

Il traffico di attraversamento
non puo essere infatti
superiore a quello registrato
nel punto minimo.

Il punto minimo € sulla
circonvallazione di Borgo
Valsugana, al Km 97, poco a
Est dell'inserimento della
strada che collega con il
centro citta (v. foto pagina 2)
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Effetti negativi, invece, con:
la Pedemontana. A Borgo
il traffico sulla 47 & cinque

.
.
.
.
.
.
o

volte meno che a Pergine

VEICOLI
A BORGO
Sulla statale = APergine il
47 a Borgo = traffico sulla
transitano » statale 47 si
6.067 veicoli & quintuplica:
ogni giomo, + sono 33 mila
| i125% sono «  veicoli ogni
s, mezipesanti o giorno

*
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1 VE! __LEFFETTO
Al CROZI PEDEMONTANA
Ai Crozi, in La stima & di
direzione un aumento
Trento, il punto del traffico
di maggior del 42%
carico a Bassano est
di traffico conla
41.266 veicoli Pedemontana

sasssssnanase sessssnzenesne

Traffico: niente calo
con la «Valdastico»

Lanalisi dello studio del Politecnico di Milano

VALSUGANA - Tutto & messo nero su
bianco. E da diversi mesi. «L'insieme
deg{li sviluppi infrastrutturali previsti
in Veneto non saranno in grado di al-
leggerire il traffico sulla S547. Anzi, an-
dranno con buona probabilita ad au-
mentarne l'intensitas. E lo studio sul
traffico elaborato dal Politecnico di Mi-
lano, argomentazioni ed analisi dei da-
ti che portano la firma dei professori
Gi Folloni, Gianluigi Gorla e Rober-
to Zucchetti, allegato al documento pre-
liminare del Patto di sviluppo territo-
riale. «E il prolungamento della Valda-
stico in Trentino, a detta dei suoi stes-
si promotori - ricordano i tre studiosi
- non sembra essere in grade di modi-
ficare in maniera sostanziale il traffi-
co sulla Supervalsugananr.

La statale 47 & una strada a servizio
della valle, questo & un dato di fatto.E
Box;;go 2 il punto di minor traffico con
6.067 veicoli in transito al giorno, di
cui 1,514 (25%) veicoli pesanti. A No-
valedo il traffico risulta triplicato (cir-
ca 20 mila veicoli), che diventano qua-
si 30 mila nei pressi di Levico e 33 mi-
la a Pergine (cinque volte quello di Bor-

: go?. Ed ai Crozi transitano 41.266 vei-

coli al giorno.

Vediamo il traffico in direzione del Ve-
neto. In localita Barricata a Villa e-
do si passa dai 6 mila di Borgo ai 12,6

_mila al giorno che salgono a 13,5 mila

in localita Carpané e 17,4 mila a Sola-
gna, in territorio veneto. Sull'intera
carreggiata la velocita media & di cir-
ca 70 chilometri all'ora: per arrivare a
Trento da Bassano, rispettando i limi-
ti di velocita, ci si mette 65 minuti.
«Se fosse istituito il limite dei 70 sul-
I'intera tratta - silegge nello studio - ci
si impiegherebbe solo un minuto in
pitt. Ci vorrebbero altri 5 minuti se tut-
ti i 76,7 chilometri fossero realizzati,
invece, a doppia carreggiata.

Oggi, per arrivare al Brennero dal Ve-
neto, sono tre i flussi di traffico esi-
stenti. Per chi sale da Vicenza si sce-
glie I'A22 con 313 chilometri da per-
correre in4 ore e 5 minuti ed un costo
di trasporto di 409 euro. Ci si impiega
meno (3 ore e 58 minuti), percorrendo
229 chilometri ed un costo di 372 eu-
ro (in gran parte fuori dall'autostrada)
per chi parte da Treviso nord. Si spen-

de ancora meno, invece, percorrendo
1a SS47: 328 euro con 218 chilometri di
strada e 3 ore e 11 minuti di viaggio.
«ll completamento della Valdastico non
alleggerisce il traffico pesante sulla
SS47, ma peggiorera la situazione di
accessibilita a sud di Trento. E sara,
eventualmente, in grado di attirare so-
lo parte del traffico prossimo al casel-
lo di Thienen» si legge nello studio del
Politecnico.

Vediamo quindi quale sara I'impatto
sulla Valsugana del completamento
della Pedemontana veneta: in tutto 92
chilometri, collegare I'Ad alla A27
da Montecchio Maggiore a Spresiano.
«0ggi sono circa 29 mila i veicoli sti-
mati in transito se quella strada fosse
gia ultimata. Entro il 2023 aumentera
del 50%, e del 75% entro il 2035. Trano-
ve anni al casello di Bassano est, ac-
cesso alla Pedemontana pill vicino al
Trentino, il traffico lievitera del 42%
raggiungendo la soglia dei 50 mila vei-
coli al giorno. E la nuova infrastruttu-
ra - scrivono i tre professori del Poli-
teenico di Milano - avra I'effetto di at-
trarre sulla SS47 anche parte del traf-

martedi 8 aprile 2014 41

| maggiori carichi di traffico sulla statale 47 sono all’altezza di Pergine

fico che oggi prende la via della A27-
$S51 di Alemagna». Tra due anni, con
la Pedemontana ultimata, per arriva-
re al Brennero da Bassano Est dalla
S547 ci vorranno 3 ore e 14 minuti: in
tutto 224 chilometri per un costo o

rativo complessivo di 336,48 euro. Og-
gi si percorrono 3 chilometri in pit, ci
si mette dieci minuti in pilt con un co-
sto di 345 euro. Che supera i 350 euro
percorrendo, passando dal casello di
Dueville, la Valdastico Nord (se sara
realizzata). Aumenterebbero anche i
chilometri (230) con un minor tempo
di percorrenza (3 ore e 10 minuti).

Tutto & messo nero su bianco dai con-
sulenti. Cosi come il giudizio sulla fer-
rovia della Valsugana. «Una cosa & ipo-
tizzare la penetrazione ferroviaria in
un'area metropolitana con vantaggi di
capacita, prestazioni e impatto ambien-
tale. Effetti non comparabili con que-
sta situazione - si legge nello studio -

- che si colloca in un contesto orografi-

co ed insediativo particolare, per di
piti con infrastrutture di linea vetuste,
tali da prevenire i vantaggi riscontra-
ti in altri differenti contesti». M.D.

Poeti e turisti

Per 'organizzazione del 5°
Concorso di poesia e prosa
«Poeti & Grandi Turisti 2
Levico e in Valsugana» la
giunta ha erogato al
Cenacolo Valsugana una
somma di 760 euro.
Levento & in programma il
17 maggio.

 LEVICO

Concerto giovanile
Al’Associazione Bicinia di
Santa Giuliana la Giunta ha
assegnato un contributo di
1.200 euro per organizzare
il concerto dell’Orchestra
Giovanile Internazionale il
16 luglio.
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in un giorno in entrambe le direzioni
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Fonte: elaborazioni su dati Provincia Autonoma di Trento -Servizio Gestione Strade
pubblicati in Valdastico, Analisi del Traffico— anni 2009 e 2010

Il grafico mostra con evidenza
che la gran parte del traffico
generato dalla valle, sia in
direzione del Veneto sia,
soprattutto, in direzione di
Trento.

Il traffico di attraversamento
non puo essere infatti
superiore a quello registrato
nel punto minimo.

Il punto minimo € sulla
circonvallazione di Borgo
Valsugana, al Km 97, poco a
Est dell'inserimento della
strada che collega con il
centro citta (v. foto pagina 2)



Media giornaliera veicoli transitanti

Operazioni: somma giornaliera per classe > media annuale per classe
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A3 Engineering per pAT ()

Assindustria Vicenza

UniTn per C4V Valsugana




Ma anche

Silvano Grisenti e caduto in
disgrazia (sotto inchiesta nel
settembre 2008, condanne 2010 e
2011, parzialmente annullate in
cassazione 2013)

E nato il PD, che in Trentino & a '
«guida lagarina» (partito di

maggioranza relativa alle elezioni  parifs |pemocratico
del Trentino
del novembre 2008)




Il vero problema viene alla luce

L’incontro Marostica, i governatori definiscono le strategie per la mobilita. Piazza Dante: st

Dellai e Galan «affossano» la Ve

«No a progetti solo per allungare la concessione alla A4». 1

MAROSTICA (Vicenza) — In ma-
niche di camicia bianca e cravatta
(«Stile Obama», azzarda Galan con
autoironia), nella vana speranza di
vincere I'afa che grava nella sala
del castello «da basso» di Marosti-
ca — a margine dell'incontro sui
progetti per i Comuni di confine —
i governatori del Veneto e della libe-
ra e autonoma Provincia di Trento,
gli amiconi Giancarlo Galan e Lo-
renzo Dellai, smontano pezzo per
pezzo il teorema Valdastico Nord.

el teorema, architettato dalla so-
cieta autostradale Brescia-Padova
«Serenissima», secondo cui la me-
desima Serenissima otterra la pro-
roga della sua concessione autostra-
dale dal 2013 al 2026 sul presuppo-
sto di realizzare il prolungamento
fino a Trento della A31 Valdastico,
interrotta da anni ai piedi dell'Alto-
piano di Asiago. -

Dellai la prende larga: «E destino
che io debba rispondere a una do-
manda su questa tema ogni volta
che vengo nel Veneto, ma noi non
ahhiama modificato 1a nostra posi -

blema degli azionisti di quella so-
cieta, non nostro. Accelerazioni im-
proprie del progetto non ci riguar-
dano. Piuttosto — sposta il tiro Del-
lai — la nostra priorita strategica
va alla ferrovia: oggi sull'asse del
Brennero passano ogni anno 45 mi-
lioni di tonnellate di merci, di cui
35 su camion e meno di 10 su rota-
ia. Queste cifre si spiegano da so-
les

Seduto accanto, Giancarlo Galan
sottoscrive parola per parola. Visto
dal governatore del Veneto, che del-
la dirigenza di Serenissima non & si-
curamente un estimatore, il proble-
ma si pone in questo modo: «Se
un’opera serve si fa, e in linea gene-
rale posso dire che mi starebbe be-

Il presidente trentino

«Non ¢i interessa discutere

di opere che non riguardano

il territorio ma gli azionisti

della societa Serenissima»
Pl — T mh v BT SR e

ne un prolungamento della Valda-
stico fino a Trento. Ma se la sua uti-
lita principale — ribadisce Galan
— & quella di garantire alla Bre-
scia-Padova l'allungamento della
concessione, non va piit benes,
Anche perché, a proposito di con-
cessioni autostradali, Galan ha
un'idea molto diversa rispetto alla
prassi corrente: «La concessione
viene data dallo Stato, proprietario
dell'opera, per ripagare il rischio
d'impresa connesso alla gestione
di un'autostrada. Benissimo, ma
quando questo rischio & concluso,
perché si dovrebbe rinnovare la
concessione allo stesso soggetto?
lo penso che dovrebbe essere rimes-
sa in gara, siamo o non siamo euro-
peisti? Altrimenti — torna a bomba
Galan — va a finire che ci si inven-
ta di costruire qualcosa per giustifi-
care il prolungamento». E perché
non sembri che il governatore se la
prende soltanto con i signori della
Serenissima Brescia-Padova, ecco
I'affondo: «Questo discorso vale
per tutti i concessionari autostrada-




’'UE e a favore della libera concorrenza
(a parole lo siamo tutti)

NON SI PUO’ PROROGARE UNA CONCESSIONE,
bisogna fare una nuova gara, anche per arrivare
«solo» al 2026.

— Per favorire I’A4 il governo Berlusconi (ministro
Lunardi) decide di fare una «concessione di
lavori» connessa all’A31 e la inserisce tra le
opere previste dalla «legge obiettivo». La PAT si
oppone, ma intanto si puo progettare



2012: presentazione progetto preliminare (con
uscita a Besenello, unico attualmente
disponibile): slogan: «e 'Europa che ce lo
chiede»

2013: il CIPE autorizza I'avvio dei lavori in Veneto

Il comune di Besenello si oppone: non si puo
fare se non c’e tutto il progetto (nel 2019 vincera
la causa)




2015-2018: l'ipotesi Valsugana

* "'UE chiede conto della mancata decadenza
della concessione sull’/A4 (non si e fatta 'A31!)

* |l Trentino non ha un diritto di veto: e
necessaria un’intesa

* Giugno 2015 al CIPE si prepara il verbale
dell’intesa e si profila un nuovo tracciato
(Rossi: «ci dovra essere un saldo positivo per il
nostro territorio, tenendo conto del traffico
che gia oggi insiste sul lago di Caldonazzo e
della scelte della regione Veneto che rischiano
comunque di aumentare il traffico in
Valsugana»).




Fresictorier el Consiglio ded Ministee
e il everinamente dellin pelitice coimemicn
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Valdastico Nord soluzione vicin
Veneto e Trento cercano l'intesa

Zaia incontra Delrio, sul tavolo lo stop all
modifiche al progetto

VENEZIA Sembra avviarsi finalmente a soluzione 'annosa
querelle della Valdastico INord, il prolungamento della Az1in
direzione Trentino bloecato oramai da 5 anni dal veto della
Provincia autonoma di Trento (era il 12 febbraio 2010 quando
Attilio Schneck, presidente della Brescia-Padova, annunciava
I’'avwvio del bando europeo per la progettazione da Piovene
Rocchette all’Autobrennero). Un niet, quello trentino, blindato
da una sentenza della Corte costituzionale e per questo ritenuto
«insuperabile» dal ministro delle Infrastrutture Graziano Delrio,
che finora ha impedito a Serenissima di ottenere il
prolungamento della concessione sulla Ay fino al 2026. 11
governatore Luca Zaia ha preso parte mercoledi pomeriggio alla
riunione preparatoria del Cipe nel corso della gquale si & preso
atto della nota del 17 giugno in cui per la prima volta Trento da
la sua disponibilita a valutare allungamento dell’autostrada nel
suo territorio, purché questa contribuisca «all’alleggerimento
del traffico nella zona dei laghi e dell’Alta Valsugana», oltre che
del capoluogo, e permetta di convogliare sulla nuova arteria il
traffico pesante, «favorendo la salvaguardia ambientale della
Valsugana orientales.




Tonini ne parla con Delrio,
settembre 2015

Il ministro ha ricordato come la situazione attuale nasca dal fatto che I'allora
governo Berlusconi aveva inserito I’A31 Valdastico Nord nelle infrastrutture
strategiche (“legge obiettivo”).

Il governo non puo che prendere atto di quella decisione, che se venisse ora
disattesa permetterebbe alle controparti interessate (la Regione Veneto, I’A4)
di chiedere i danni. E il governo non intende pagare per non far fare I'A31. E
dunque costretto ad assecondare l'iniziativa dei proponenti. Quando si parla
di spinte dell’attuale governo nazionale sulla PAT per giungere a una
definizione del progetto si parla di questo.

Il governo non puo dunque costringere I’A4 ad abbandonare il progetto
dell’/A31 e non puo fare in modo che la concessione del tratto Brescia-
Padova sia rinnovata in cambio di un investimento nel settore
ferroviario (come e stato fatto invece con I'A22).



Autostrade, mcrocio pericolosom A31

CONCESSIONI PROROGATE
SOLO SEITRENTINI DIRANNO
S E1VENETI METTERANNO
SOLDI PER REALIZZARE
L'INUTILE TRENTO-ROVIGO.
CHE SERVE SOLO A EVITARE
PESANTIINDENNIZZL 1 DUBBI
DEGLISPAGNOLI DI ABERTIS

Paolo Possamai

Venezia
artita autostradale doppia
nel nome di Piccoli, Bisaglia

& Rumor. Per i lettori non dotati di
capelli bianchi o di studi storici, do-
vremo far presente che parliamo di

politi-

coinvolge il colosso spagno-
lo delle autostrade Abertis e due
concessioni che ¥ attorno a
3 miliardi di euro, Trattasi di Auto-
strada A4 Brescia-Padova (alias Se-
remsnma)edMumadaA&’Mo

Abertis ha In corso una trattativa
in esclusiva, aperta nell'agosto scor-
so eattiva fino al 31 dicembre, perri-
levareil 51,4% di A4 Holding in ma-
E)o a)Banm Intesa (m&imldl
14%, fandgﬁn'rd:lcdu expro-
prietari di Semodewngmoﬂ%].
valorizza l'intero gruppo 1,2 miliar-
di di euro. Ma il valore dipende da
una condizione: che la concessione
siaviva, 0 sia davvero rinno-
vata almeno fino al 2026, Pare una
condizione ovvia, ma non lo & affat-
to perché la concessione @ scaduta
daun paio d'anni.

Esattamente nelle stesso stato &

‘tortzzativi  com-

A22a Sud di Trento, Ma non & me-
no inutile, a diril vero, il tratto meri-
dionale di A31, che & stato inaugu-
rato in pompa magna nel maggio
scorso. Le auto in fransito sono
merce rarissima, | camion pure. I}
punto non cansiste nel

e nell'utilith dell'infrastruttura,
che in una scala di priorita agli oc-

cessione ¢ senza tale opera la con-
cessione sarebbe decaduta.

Lo sa pure Graziano Delrio, ospi-
te d’onore all'apertura del nuovo
nastro d'asfalto, [l ministro alle In-
frastrutture ha dovuto abbozzare,
perché ha prestissimo compreso co-
me il “concedente” - che sarebbe lo
Stato - & la parte
debole ned riguar-
didel “concessio-
nario” - ossia le
societd autostra-
dall. I passoggiau- O

piuti nel confron-

in project financing Mestre-Orte,
che vale una decina di miliardi di

perstrada Cesena-Orte).

Lo Stato ha convenuto con Sere-
nissima una determinata durata
della concessione, a patto che rea-
lizzi una serie di investiment! mi-

(1 PROTAGONISTI)
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Repubblica, 30 novembre 2015

Paolo Maria Morerio (1), ad di A4 Holdling
che controla la A4 Serenissima. Waiter
Pardatscher (2) ad della A22 Autobrennero.
Francieco Reynes (3) ceo di Abertis che
dovrebbe entrare in A4 Holding rilevando le
quote di intesa Sanpaolo e di aitrl soci minorl

Dati di bilancio In milioni di suro
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cretamente non esiste, perché dal
tempi di Picooll, Rumor ¢ Bisaglia
di enti locali trentini anpanevono

ey

cono che 'opera & inutile e deva-
stante dal punto di vista ambiesita-
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pubblici di A22, se fossero tanto
garbatl da non mettersi per traver-
progetto di Serenissima per la
A1 Nord 1incaarrn conaentirel.



Dai dati sui flussi di traffico emerge la insostenibilita
economica dell’investimento da 2 miliardi di euro
Ma in ballo ’e la proroga della concessione della «A4»

Per ottenere altri dieci anni di pedaqgi sulla
Brescia-Padova basta presentare il progetto definitivo
di prolungamento della A31. Anche se restera su cart:

Valdastico Nord «bocciata» dalle cifre

Sottrarrebbe alla Valsugana solo 4 mila veicoli. Ma e un «bluff> utile

'AUTOSTRADA

DOMENICO SARTORI
d sartori@ladige it

Non sono giocatori di poker, sono rap-
presentanti istituzionali. Ma sulla vi-
cenda senza fine della Valdastico Nord
stanno mettendo sul tavolo (quello del-
l'intesa a tre fra Provincia (}i Trento,
Reglone Veneto e Governo) un gran-
de, straordinario bluff: perché, con |
datiin mano, dire che Il prolungamen-
to della A31 in Trentino, con uscita (&
I'ultima ipotesi) a Trento sud e raccor-
do con la zona laghi dell'Alta Valsuga-
na via Caldonazzo, sara realizzato &
come giocare al Superenalotto. Non ci
crede nessuno

I volumi di traffico.

La seconda fase del tavolo di intesa tra
Veneto, Trentino ¢ il Ministro delle in-
frastrutture, Graziano Delrio, non & an-
cora partita: & quella che entrera nel
merito dei progetti di collegamento,
Intanto, perd, dalle prime riunioni del
tavolo, emerge un quadro assal pro-
blematico per chi sollecita la realizza-
zione della Valdastico. Vengono con-
fermati i dati di traffico lungo la Valsu-
gana: 42 mila veicoli al glorno in tran-
sito tra Pergine e Trento, 13 milain in-
gresso, a Martincelli di Grigno dove
vengono fattl | rilevamentl. Vuol dire
che sulla «47« della Valsugana transi-
ta ogni glorno un numero di velcoli pit
o meno parl a quello lungo P'autostra-
ia del Brennero, registrato a Trento,
}’, questo lo scenario, poco pib di 80
mi‘;\ veicoli in movimento ogni giorno
sulle due arterie, in cui si collocail pro-
getto Valdastico Nord, E perd emerso
un altro dato: dei veicoli in ingresso
da Primolano, solo una minima parte
(meno di 4 mila) prosegue oltre Tren-
to. Ma l'ipotesi della Valdastico Nord
(1,923 miliardi di costo previsto con
shoceo a Besenello. di pitt se prolun-

|l presidente di Autostrada

del Brennero spa, Paolo Duiella
A fianco, la protesta a Caldonazzo
contro il progetto della Valdastico
di Nord

farsi carico, tramite I'Anas, della mes-
sa In sicurezza della statale 47 a fron-
te della rinuncia al proiect financing
per la superstrada a pedaggio della Val-
brenta; il Governo che potra dire, co-
me sostiene il ministro Delrio, di ave-
re rispettato gli impegni presi con 'Eu-
ropa; M Holding, che controlla 'auto-
strada Brescia Padova e il tratto di A31
e hain ballo la cessione al gruppo spa-
gnolo Abertis del 44.5% detenuto dal
consorzio Re Consult Infrastrutture

s g ,~;';.\‘/‘._
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A4 Holding | «Senza |aValdastico Nord, non usciamo da A22»

Fita Autotrasporto

Schneck minaccia

Dieci dicembre 2015, nemmenao un
mese fa. 1 soci di Autobrennero spa, in
assemblea. condividono all'unanimita

sy B

Tariffe A22
«Prudenza»

«Di fronte alla ennesima
previsione di utili cosl
elevatl. chiediamo al
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Accordo col Veneto per declassarla a semplice «statale»
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TRENTO. Il ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, Regione del Veneto “ mmmgl per 7 mlhom Upt

e Provincia Autonoma di Trento hanno condiviso a Roma il documento Il degrado della | | . ‘m
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conclusivo riguardante il corridoio infrastrutturale di interconnessione del S AT
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del Brennero, in provincia di Trento; un efficientamento dei collegamenti che | ZEiSia == === e
percorrono la Valsugana in territorio veneto, che prevedano interventi sulla SS b.:;....g“.'t‘.‘“‘"“ B cass [opo due oyl a Ranins ¢ Desto simo it 2 semanate s poists.
47 per risolvere le criticita presenti. T Ladri in trasferta inseguiti sull'’A22
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Il documento uscito dal tavolo, valutando «la necessita di risolvere le
congestioni di traffico presenti nell'area pedemontana veneta, risolvendo il




Sottascntto a Roma
il documento conclusivo
del Comitato panitetico
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Accordo fra Trentino, Veneto e Ministero
per declassarla a semplice strada statale
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9 febbraio 2016:

le conclusioni del
«comitato
paritetico»
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PROVINGIA AUTONDMA

DITRENTO REEES

e

Iklt}}(;vr\'l o VENETO
MDESTERO INLLE INTRASTRUTTURS F DES TRASPOSTY

DOCUMENTO CONCLUSIVO DEL COMITATO PARITETICO
tra il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti. 1a Regione del Veneto e la
Provincia Autonoma di Trento concerente il comdoio infrastrutturale di
interconnessione del Trentino con il Veneto

VISTO I'esito della seduta del CIPE del 6 agosto 2015, durante la quale il
Comutato ha preso atto. relativamente all’Auntostrada A31 Valdastico Nord,
dell’accordo intervenuto tra il Governo italiano. la Provincia autonoma di
Trento e la Regione del Veneto finalizzato a definire I'iter per il
perfezionamento dellTntesa concernente 1l collegamento autostradale
Valdastico Nord. secondo lotto di completamento. tra il casello di Valle
dell’Astico e la congiunzione con I'autostrada A22 del Brennero:

PRESO ATTO dell'avvio della procedura per I'intesa prevista dall'art. 19 della
noma di attuazione dello Statuto di cui al A PR. n. 381 del 1974 e dall'art. 1,
comma 1, della legge n. 443 del 2001, mediante la costituzione di un Comitato
Paritetico fra lo Stato. 1a Regione del Veneto e la Provincia Autonoma di Trento
che entro 45 giormt “provvedera a verificare la sussistenza di tutte le condizion:
previste ai fini dell’intesa e a definire 1a scluzione piu rispondente agli obiettivi
strategici europei. nazionali e locali”. che nei successivi 30 giorni, previa
delibera da parte degli organi statali provinciali e regionali competenti. sara
softoposta al CIPE. comprensiva delle attivita e dei tempi previsti per la
redazione del progette definitivo e la sua approvazione da parte dello stesso
CIPE:

VISTA la costituzione presso il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti del
Comtato Paritetico fra lo Stato, la Regione del Veneto e Provincia autonoma di
Trento la cwt nunione & avvenuta in prima seduta in data 9 ottobre 20135;

VISTE l'analisi degli aspetti trasportistici e la valutazione dei costi e det
benefici indotti dall’Autostrada Valdastico A31 nord, elaborata dalla societa
concessionaria Brescia-Verona-Vicenza-Padova S.p.A. e presentata durante la
riunione del 9 ottobre 2015;



«La Provincia
autonoma di Trento
ha rappresentato il
permanere della
contrarieta della
Provincia stessa alla
realizzazione
dellopera...»

CONSIDERATO che nella sedota del Comitato Paritetico del 9 ottobre 2015, 1a

Provincia autonoma di Trento ha rappresentato il permanere della contrarieta

della Provincia stessa alla realizzazione dell’opera, in considerazione

principalmente della prionta che la Provincia, in ossequic alla Convenzione

delle Alpi assegna al trasporto merei via ferrovia. E stato, pertanto. richiesto un

guadro di analisi pit ampio, velto a descrivere su scala enropea, nazienale e

locale gli scenari di evoluzione della mobilita e dei modelli trasportistici. sia

stradali che ferroviari, e che tenga conto delle previsiond di traffico:

- stradale e ferroviano, merci e passeggert, bassa, media e lunga percotrenza;

- sutufto I'arco alpine e non solo al valico del Brennero;

- senza e con le infrastrutture ferrowviarie e wviarle in costruzione o in
progettazione;

- senza e con le misure volte a potenziare I'intermodalita e la sostenibilita del
trasporto merci attraverso le Alpi.

L'analisi dovrebbe inoltre comprendere prevision aggiornate in merito ai cost

e ai tempi di attuazione della Galleria di base del Brennero e delle aste di

accesso nonché dei principali terminali merei di interscambio. La Provineia ha

altresi evidenziato la necessitd di aceuisire dati pid aggiomati e dettagliati in

merito a flussi di traffico merci e passeggen tra il Veneto e il Trenting;

CONSIDERATO che 1a Regione del Veneto ha condiviso 1esigenza di disporre
delle informazioni di dettaglic richieste dalla Provincia autonoma di Trento,
segnalando al contempo che la Regione del Veneto si & impegnata a
razionalizzare la rete stradale e antostradale di adduziome al Trentino. anche
attraverso la revisione di alcune opere i project financing La Regione del
Veneto ha altresi evidenziato che la sifuazione attuale delle rete stradale non
pud essere considerata una opzione accettabile, in considerazione dei fenomeni
di congestione che interessano la zona pedemontana veneta;

CONSIDERATO che, alla lnce delle nichieste della Prowvineia awtonoma di
Trento e della Regione del Veneto, il Ministero delle Infrastruthure e dei
Trasporti ha elaborato gli approfondimenti richiesti, in termumi di scenario,
anche al fine di garantire la terzieta dei dati e dei risultati;

VISTA la documentazione elaborata dal Ministero delle Infrastotture e dei
Trasperti e trasmessa alla Begione del Veneto ed alla Provineia autonoma di
Trento in data 10 novembre 2015;

CONSIDERATO che. nella seconda rivnione del Conutato Pantetico del 26
novembre 2015, la Provincia autonema di Trento e la Begione del Veneto
hanne chiesto ulterion approfondiments allo studio elaborato dal Mimistero
delle Infrastrutiere e dei Trasporti;



«ll Comitato paritetico ha
individuato uno scenario di

comune interesse che riguarda i

collegamenti trasportistici tra la
Provincia Autonoma di Trento e
I’area del Veneto centrale.

Tale scenario si articola, in
sostanza, su:

- un corridoio di collegamento
viario tra la Valle dell’Astico,
Valsugana e Valle dell’Adige;

- un’ottimizzazione dei
collegamenti tra la SS 47 della
Valsugana e la SS 12 del
Brennero in provincia di Trento
in prossimita di Mattarello;

- un efficientamento dei
collegamenti che percorrono |la
Valsugana in territorio veneto»

VISTA 1a documentazione integrativa trasmessa dal Ministero delle
Infrastrutture e der Trasport: in data 21 gennaio 2016. contenente gli ulterioni
approfondimenti richiesti;

CONSIDERATO che. in linea con le politiche di trasporto europee e nazionali,
il rafforzamento dell’opzione ferroviaria con il tunnel di base del Brennero e
I"accesso allo stesso valico costifuiscono elemento prieritario e si realizzano
attraverso le misure volte ad assicurare un concrete avanzamento nella
progettazione e realizzazione delle opere ferroviarie della tratta a sud del
Brennero, in particolare della circonvallazione di Trento:

CONSIDERATE le ipotesi di scenario alternative, di interconnessione del
Trentino con il Veneto. emergenti dalla documentazione esamunata dal
Comitato paritetico;

CONSIDERATO che il Comuitato Paritetico ha individuato uno scenario di
comune interesse che riguarda 1 collegamenti trasportistici tra la Provincia
Autonoma di Trento e 'area del Veneto Centrale;

CONSIDERATO che tale scenario si articola, tn sostanza. su:

- un comdoio di collegamento viario tra la Valle dell’Astico, Valsugana e
Valle dell’ Adige:

- un’oftimizzazione dei collegamenti tra la SS 47 della Valsugana e la SS
12 del Bremnero in provincia di Trento in prossimuta di localita
Mattarello;

- un efficientamento dei collegament: che percorrono la Valsugana in
territorio veneto. che prevedano interventi sulla SS 47 della Valsugana
che risolvano le criticita presenti nel ternitorio veneto;

CONSIDERATO che dal Documento presentato dalla Provincia Autonoma di
Trento nel corso della riunione del Comitato del 09.02.2016 s1 evincono. nello
scenario definito n. 2. le seguentt ricadute positive nel contesto dei territori
mterregionali:
- alleggerimento della SS 47 della Valsugana nel tratto Laghi-Trento nord;
- impedimento dell'incremento di traffico in ingresso nel territorio trentino
sulla SS 47 a Grigno;
- valorizzazione del collegamento ferroviario della Valsugana con il
Veneto mediante rettifica ed elettrificazione;

CONSIDERATA la necessita di risolvere le congestioni di fraffico presenti
nell’area pedemontana veneta, risolvendo il problema della connettivita verso il
Trentino, salvaguardando la Valsugana:



«La progettazione
viabilistica, che sara
redatta, sulla base
dello scenario
riportato nelle
premesse... sara
sottoposto
nuovamente al CIPE
entro due anni
dall’approvazione del
presente documento
da parte del CIPE
stesso».

CONSIDERATO che le muove opere viabilistiche devono essere funzionali
anche all’alleggenimento del traffico stradale nella zoma det Laghi di
Caldonazzo e Levico e dell’ Alta Valsugana e di Trento;

VISTA la convergenza delle Parti per ['identificazione di un cordoio
d’interconnessione infrastruturale tra la Valle dell'Astico. 1a Valsugana e la
Walle dell’Adige, che in territorio trentino si contestualizza anche come un
collegamento tra wiabilita ordinarie e, segnatamente, tra la S5 477 della
Walsugana™ e la 55 12 “dell’ Abetone e del Brennero™;

VISTO 1l verbale conclusivo del Comitato Paritetico di cwi alla riunione del
09.02.2016;

TUTTO CTO° PREMESSO, LE PARTI CONVENGONO QUANTO
SEGUE:

— il Comitato Pamtetico ha verificate che sussistono le condizioni per la
prosecuzione dell'iter di perfezionamento dell'Intesa ai sensi dell'art. 19 del
d.PE n 381 del 1974 e dell'art. 1 della legge n 443 del 2001 — anche ai
fini dell'assenso previsto dal Piano wbanistico della Provineia avtonoma di
Trento - ed ha nconosciuto lo scemaric maggiormente rispendente agh
obiettivi strategici eurcpel, narionali e locali, analizzando e integrando le
ipotesi progetnali allo studio nel quadro complessive dei collegaments che
attraversano 1"Arco Alpino Orientale, come risultante dai verbali e dai suod
allegati;

- lo scenano di conmne interesse consiste nel corndoio d'mterconnessione
infrastrutturale tra la Valle dell'Astico, 1a Valsugana e 1a Valle dell’Adige.
che in territorio trentino s1 comtestualizza anche come un collegamento tra
viabilitd ordinarie e sepnatamente. tra la S5 477 della Valsugana™ e 1a 85
12 “dell’Abetone e del Brennero™ il quale presenta le ricadute positive nel
contesto dei territori mterregionali. come riportato nelle premesse;

— lo scenario come sopra individuato sard sottoposto in wia preliminare al
CIPE. come previsto dalla Delibera n 55 del 6 agosto 2015, previa
adozione di convergent athi decisionali a carattere ammmwinistrativo degli
ofgani provinciali, regiomali e statali competenti nonché previo
svolgimento di una fase partecipativa a livello territoriale;

- la progettazione wviabilistica, che sard redatta, sulla base dello scenario
riportato nelle premesse, dal Ministero comprensivo delle connesse attivita,
previa adozione degli atti decisionali — a carattere amministrativo e, ove ne
ricorrano 1 presuppostt,  legslative — degh organi provineiali, regiomali e
statali competenti, sard sottoposto muovamente al CIPE eatro due annd
dall’ approvazione del presente documento da parte del CIPE stesso.
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Appaltl pubblici del valore di 1 millardo di euro almeno nel cingue anni di
legisiatura, Con un aumento sse il bilancio confermera, come ha detto
anche Rossi dopo che nol avevamo fatto notare che le risorse c'erano,
rispetto al 200 milioni di euro annui attuaimente appaltatis. Maurizio
Fugatti, presidente eletto della Provincia di Trento (in attesa della
prociamazione del risultati), splega le priorita tra | tanti punti su economia,
scuola, sanita e organizzazione della Provincla, presenti nelle 56 pagine
del documento depositato assieme all'atto della sua candidatura come
govematore

Due miliardi in ballo

Al capitolo sulia viabilita, Il programma di coalizione con l‘ Gemmealy, hove
liste filo-Fugattl sl sono preseniate, presenta una lista OI des) dmnm ﬂu
coliegament da portare avanti. «Le prioritd per nol 30«“9 Vaidastico, p('f a
quale restiamo all'accordo per cul sara I'A4 a pagaria, uvpono chu aéssx
non ne abbia siglati altri, e |a terza corsia dinamica de iIA223 aalu!anco di
realizzame una permanente da Verona fino a Egna, In questo caso, lo

shlarrn Aol rennatto o dal fnansiamant lrnn lnusstionant Aol scdina Aal

VALDASTICO E VALSUGANA A 4 CORSIE

Ha ricordato tra «gli impegni principali che ci siamo assunti» la
realizzazione della autostrada Valdastico - proprio ieri ha avuto un incontro
sul tema con gli amministratori del Veneto - «privilegiando l'uscita a
Rovereto suds». E ha citato Bruno Kessler, che in un discorso del ‘71
sosteneva l'importanza dell'opera per sottolineare come si siano persi
decennu | I0 Quelk-ehe it nuovo yovematore definisce«sigrli dlbattm» Ma

“-ena Tealizzazione della Valdastico «arteria fondamentale per i,

collegamento con il Veneto e per ridurre il trafficoe I’ mqumamento m .

'--\lalsugana» Fugatti aggiunge un’altra opera altrettanto controve(sa-‘owero

il comp'let'am'eme delle.quatira.catsie. su.tutta la stataler 47 ¢ della Valsugana.
«L'arteria stradale - ha detto in Consiglio - nei tratti rimasti ad una sola
corsia per senso di marcia e spesso teatro di incidenti anche mortali e va
ampliata a due corsie per senso di marcia per completare la superstrada,
consapevoli pero che non potra sostituire una autostrada che colleghi il
Trentino con il Veneton.
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“Il riscaldamento (...) crea un circolo vizioso che aggrava ancora di piu la situazione e che incidera
sulla disponibilita di risorse essenziali come I'acqua potabile, I'energia e la produzione agricola delle
zone piu calde, e provochera l'estinzione di parte della biodiversita del pianeta. Lo scioglimento dei
ghiacci polari e di quelli d’alta quota minaccia la fuoriuscita ad alto rischio di gas metano, e la
decomposizione della materia organica congelata potrebbe accentuare ancora di piu I'emissione di
biossido di carbonio. A sua volta, |la perdita di foreste tropicali peggiora le cose, giacché esse aiutano
a mitigare il cambiamento climatico. Linquinamento prodotto dal biossido di carbonio aumenta
I'acidita degli oceani e compromette la catena alimentare marina. Se la tendenza attuale continua,
guesto secolo potrebbe essere testimone di cambiamenti climatici inauditi e di una distruzione
senza precedenti degli ecosistemi, con gravi conseguenze per tutti noi.
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“Il riscaldamento (...) crea un circolo vizioso che aggrava ancora di piu la situazione e che incidera
sulla disponibilita di risorse essenziali come I'acqua potabile, I'energia e la produzione agricola delle
zone piu calde, e provochera l'estinzione di parte della biodiversita del pianeta. Lo scioglimento dei
ghiacci polari e di quelli d’alta quota minaccia la fuoriuscita ad alto rischio di gas metano, e la
decomposizione della materia organica congelata potrebbe accentuare ancora di piu I'emissione di
biossido di carbonio. A sua volta, |la perdita di foreste tropicali peggiora le cose, giacché esse aiutano
a mitigare il cambiamento climatico. Linquinamento prodotto dal biossido di carbonio aumenta
I'acidita degli oceani e compromette la catena alimentare marina. Se la tendenza attuale continua,
qguesto secolo potrebbe essere testimone di cambiamenti climatici inauditi e di una distruzione
senza precedenti degli ecosistemi, con gravi conseguenze per tutti noi”.



