Cosa si puo dire
e cosa e stato detto
del traffico di attraversamento

Borgo Valsugana, 15 aprile 2019



25 ottobre 2018 27 novembre 2018
(prima delle (discorso
elezioni) programmatico)
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VALDASTICO E VALSUGANA A 4 CORSIE

realizzazione della autostrada Valdastico - proprio ieri ha avuto un incontro
sul tema con gli amministratori del Veneto - «privilegiando l'uscita a
Rovereto sud». E ha citato Bruno Kessler, che in un discorso del ‘71
sosteneva l'importanza dell'opera per sottolineare come si siano persi
decennu | In Quell-che it Muovo yovematore definisea «siggili dlbattm» Ma
“-snh reahzzazmne della Valdastico «arteria fondamentale per i,
collegamento con il Veneto e per ridurre il trafficoe I’ anqumamento |n .
'--\lalsugana» Fugatti aggiunge un’altra opera altrettanto controve(sa"owero
il comp1etam'ente delle.quatiro.catsie. su.tutta la statater 47 ¢ della Valsugana.
Appaltl pubblici del valore di 1 miliardo di euro aimeno nel cingue anni di «L'arteria stradale - ha detto in CO”SIQ"O - nei tratti rimasti ad una sola
legisiatura. Con un aumento sse il bilancio confermera, come ha detto corsia per senso di marcia e spesso teatro di incidenti anche mortali e va
anche Rossi dopo che nol avevamo fatto notare che le risorse c'erano " . . .
Rsoethy ) 200 tion O euiic staul ssknenis sobaltstls. Moo ampliata a due corsie per senso di marcia per completare la superstrada,
Fugatti, presidente eletto della Provincia di Trento (in attesa della consapevoli pero che non potra sostituire una autostrada che colleghi il

prociamazione del risultatl), splega le priorita tra | tanti punti su economia Trentino con i| Veneto,
scuola, sanita e organizzazione della Provincla, presenti nelle 56 pagine
del documento depositato assieme all'atto delfa sua candidatura come

ﬁ Ha ricordato tra «gli impegni principali che ci siamo assunti» la

govematore

Due miliardi in ballo

Al capitolo sulia viabiiita, il programma di coalizione ¢ ’)nw‘ CemEEaly, nuw

liste filo-Fugattl si sono presentate, presenta una lista ch deside 'ala 944
coliegamentl da portare avanti. «Le priorita per nol \ur'l;) Vaidastico, p-t rla

quale restiamo all'accordo per cul sara I'A4 a pagaria, Ju\cr che » Rassl

non ne abbia siglati altrl, e la terza corsia dinamica dellA223 Valitando di

realizzame una permanente da Verona fino a Egna, In questo caso, o
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L’Adige,

31 gennaio 2019

Fugatti: «Rovereto Sud

uscita ideale per la Valdastico»

Gio. 30201

185

TENDO 3 Wthure

1 L0 11 50000

Viabilita & urbanistica, formazione e Impresa, infrastrutiure per 'assistenza

agli anziani e por la protezione civile, stadio della Querc
principak temi che hanno caratterizzato

incontro, ¥ primo dopc

i Questii

i ottolire, fra ia Giunta provinciake di Trento @ guelia del Caomune i

Ro

pomeriggio ned Capoluogo

«S| & trattato di un
molto proficud

ha commentato il governatore, Maurizio Fugatti

ereto, guidata dal sindaco Francesco Valduga, che sl & tanuto oggl

ncontro conoscitiva e interfocutorio, ma comungue

sorvito »

metters sul tappeto e principall questionl aperte e soprattutio a fare

punto sul protocolio
legisiaturas

siglato fra le due amministrazioni nella precedente

Fra lo questioni affrontate, anche la Valdastico con |l presidente Fugatti

che ha woluto

questt”

valutazioni di sostenibilith tecnico ed ambwentale

Appena avremo su

& decideremo sen

ndo anche | teniton inleressat

tavolo un progetto faremo le opportune cons

otk

lunta provinciale. «Noil

Attuakment

ha detto

12 piir awis al Trenting, per
0 @ turistige® Naturalments
un®

SRt w e el R D s con le relative

e elezionl

o

sderazionl
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(pudenchi guasrelare ¢ «mrn--n -

gone af fatto che o
wpleiog ad una maggiore auto-+ e, sia sul plano del potenzcia

Instile e che (| dihattno s és
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Trentino,
13 febbraio 2019

‘aldastico si fara
ra a Rovereto su

Igatti rassicura le imprese anche sulla terza corsia i
Tonica, rimoduleremo il progetto in base a tuttiglii

I ARaries con Fugaiti (prims da sinistra), Manzans, Fasstinl ¢ Spinelll (foto Ag Pansto)
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Giornale di Vicenza,
28 marzo 2019

AUTOSTRADA. || Ministero regi:tr—a che per la prima volta c'e

Valdastico Nor¢

Fugatti: «La vog
a Rovereto sud>

Euna svolta storica che perd non risolve o sta
perchéil Veneto tiene fermo il tracciato a Pede
el'ipotesi trentina non ha mai avuto verifiche

Plaro Erle

La Valdastico Nord ¢ in “stal-
loattive”. Cé una buona noti-
zia infatti, per il Veneto che
attende l'opera da decenni,
dal summit comuocato e a

cioe che il Mit-Ministero del-
le infrastrutture (era assente
il ministro Danilo Toninelli}-
ha preso atto che forse per la
prima volta nella storia i

sermatore Jeghists Maurnizio
Fugatti, che i era a Roma
con i suoi dingenti Raffacle
De Col ¢ Fabio Scalet.

ROVERETO, DUNQUE. L niti-
zia i sivuro meno buona ¢
che sul tnvolo ded Ministero il
governatore trentino ha ulli-
clalizzato quello che dice fin
dalla cunpegna elettorde o
su cul howrnt 833 vel; a Val-
dasgieo Nord deve Jin;mn'
ngt pi nella 2ona di Tretgo,
Some & sempine stato proget i
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Trentino ha ufficializato la to finora. ma & Rovereto Sud’s  primo hato o
volonti di completare Fauto- & Li infatti Fugatti contadiser s Vet ¢ gia «

strada AJ1 finoa intervonnet-= vire ade

atamente b forte

tersi con 'A22 AutoBrenern,® zona industriule gia prosen-
viaquindiipruget- = te, ¢ anche i futun collegn-

t di “bretelle non autostrada-
posizionata la

II“"“” Ao
T

- 'y
= menti

“;.‘-Ki\ ae

ciatizzato dallo stesso M-

= i trase
= e trenting ipe
o sulla A22 allal

ton farca di Torbo- 0 reto sud«. len
di Garda. Una' 3
vecchia Giunta trentina. Un  segnanio del tutto nnmuul!i'- (era il suo com)
passo storico, certo, dovuto ¢k o Maii-
allelezione in ottobre del go- s&m!u;a.enndn:llqmum

cerail governa

cliarbaimo da
Fassessore Elis




Giornale di Vicenza,
4 gennaio 2019

LaValdastico Nord

«A31:ilprogetto finoaiconfini
resta, poidecidera Trento»

La Pedemontana Veneta si
sposerebbe in modo molto
efficare al progetto Valdasti-
co Nord. E su questo Luca
Zaia € netto: «Sarebbe una
vergogna che '’A31 non fos-
se fatta». Ma ci sono novita
dal Trentino nelle trattati-
ve? «Intanto, la novita asso-
luta e che per la prima volta
nella storia il presidente del
Trentino e a favore. Se oggi
non c’¢ l'opera e perché per
anni non la si é voluta. Poi
Maurizio Fugatti pensa allo
sboceo a Rovereto, o Trento
Nord o altro? Io, assieme
all’assessore Elisa De Berti,
ho detto una semplice cosa:

noi portiamo la A31 Valda-
stico al confine col Trenti-

no. Portal’e Trénte-decide-
ranho dove farla arrivage.
8o che sta facendo studi &
! fattibilith e anche di flussi di
-traﬂico A noi interessa che
&isia lo sboeco sull’A22» 4"
Qin-nd: il Veneto, gonfer-
ma il progees he e gia in
esame adesso? «Noi voglia-
mo arrivare con il progetto
attuale allo sbocco al confi-
ne con Trento fissato oggi»,
risponde sicuro Zaia. Vale a
dire quello che percorre an-
che l'alta valle dell’Astico fi-
no al futuro casello di Pede-
monte. «Ed é straordinario
rché vuol dire avere un va-
ico importante verso Nord,
e poi risparmiare traffico e
inquinamento». ePE.

TRENTINO

PROVINCIA AUTONOMA DI TRENTO

Il Presidente

Preg.mo Signore

Walter Kaswalder

Presidente

Consiglio provinciale di Trento
SEDE

Gent.ma Signora

Lucia Coppola

Consigliere provinciale

Gruppo consilliare Futura 2018
SEDE

Trento, ¢2 £ FER 2019
Prot. n. A001/2019/ 426036/ 2.5

Oggetto: interrogazione n. 163, avente ad oggetto: “Progetto Valdastico Nord®, presentata dal
cons. Lucia Coppola.

Con riferimento all'interrogazione in oggetto, si comunica quanto segue.

Punti 1.-2.-3.-4,
Con riferimento ai punti dell'interrogazione si cowﬂmm che gli studi collegati alla realizzazione dei %
prolungamento delia Valdastico verso il Trenmb;ono in carico al Ministero delle infrastrutture & "'
dei Trasporti e al proponente Societa A4 Setenlsslma"'--....,_____________......--"

La Provincia Autonoma di Trento non ha affidato nessun incarico in tal senso e per la raccolta dei
dati di flusso di traffico & dotata da tempo, di strumenti interni finalizzati a controllare e monitorare
l'origine € la destinazione dei veicoli sullintero territorio provinciale.

Pertanto certamente come ogni soggetto gestore di rete estesa la Provincia di Trento ha e
continua a monitorare e valutare i flussi di traffico che ricadono o ricadranno sul territorio
provinciale e non si esclude che allintemo dell'individuazione delle soluzioni infrastrutturali si
proceda anche con il supporto di professionalita esterne alla PAT.

Cordiali saluti.

rovincia autonoma di Trento
Piazza Dante. 15 - 38122 Trento - T +33 0451 4946@ F +39 0481 494801 - www provincia.tn.it - CF. e P.IVA 00337460224
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QUOTIDIANO INDIPENDENTE DEL TRENTINO ALTO ADIGE

lle mani della giunta lo studio della Tps sul traffico: bocciate le quattro corsie per la «Ss 4

Pirubi per salvare la Valsugana

risenti accelera: <Basta veti politici, faremo la Valdasticc
Veissen (Cipra): nuove strade uccidono le Alf

Gioca e Vinci con

OGGI | NUMERI
DELLA FORTUNA

Tutte le domeniche
ls cartelie BINGO

Turismo insostenibile

INEDICOLA.

In difesa
delle Alpi

di SANDRO BOATO

L'ecosistema montano delle
Alpi costituisce la pitt elevata ed
estesa catena montuosa d’Euro-
pa. Si tratta di una entita fisica-
mente unitaria, estesa per circa
180.000 kmgq sul territorio di ot-
to paesi (Austria 30%, Italia 28%,
Francia 20%, Svizzera 15%, Slo-
venia 4%, Germania 3%; Liech-
tenstein 0,2%, Monaco 0,001%)
e di 37 regioni/cantoni/Ldnder,
abitato da una popolazione di
c{rgg gr}'dt:ci mf{ipn'i .fgm\plessi-

Inceneritore, I'Ulivo di Trento
frena: non c'e il si definitivo,
vogliamo capire meglio i dati

HA Ln
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#

[l manager lascia
Musso, addio
all’Agenzia
sviluppo
APAGINA 7
Incidente in centro ad /

Si schianta
con la moto
E gravissimo
A PAGINA 35
Trento, I'vomo & grave
Un operaio
schiacciato
in officina




Media giornaliera veicoli transitanti / 2018
Operazioni: somma giornaliera per classe —> media annuale per classe
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Media giornaliera veicoli transitanti
Operazioni: somma giornaliera per classe > media annuale per classe
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QUALI TRASPORT!
. PER LO SVILUPPO
DELLA VALSUGANA E

TESINO

a cura di Roberto Zucchetti
zucchetti.roberto@gmail.com

Borgo Valsugana, 14 maggio 2013




Numero medio di veicoli transitati
in un giorno in entrambe le direzioni
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Fonte: elaborazioni su dati Provincia Autonoma di Trento -Servizio Gestione Strade
pubblicati in Valdastico, Analisi del Traffico— anni 2009 e 2010

Il grafico mostra con evidenza
che la gran parte del traffico
generato dalla valle, sia in
direzione del Veneto sia,
soprattutto, in direzione di
Trento.

Il traffico di attraversamento
non puo essere infatti
superiore a quello registrato
nel punto minimo.

Il punto minimo € sulla
circonvallazione di Borgo
Valsugana, al Km 97, poco a
Est dell'inserimento della
strada che collega con il
centro citta (v. foto pagina 2)



Effetti negativi, invece, con:
la Pedemontana. A Borgo
il traffico sulla 47 & cinque
volte meno che a Pergine
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__VEICOLI = VElCOLl

A BORGO = A PERGINE

Sulla statale = APergine il

47 a Borgo = traffico sulla
transitano » statale 47 si

6.067 veicoli 2+ quintuplica:

ogni giormo, & sono 33 mila
il 25% sono +  veicoli ogni

, mezipesanti 4 giorno

*
Pyeessnaasasas
S. *

L4 *
AT TTE

1 VEICOL! __LEFFETTO
Al CROZI PEDEMONTANA
Ai Crozi, in La stima & di
direzione un aumento
Trento, il punto del traffico
di maggior del 42%
carico a Bassano est
di traffico conla
41.266 veicoli Pedemontana

sasssssnanase sessssnzenesne

Traffico: niente calo
con la «Valdastico»

Lanalisi dello studio del Politecnico di Milano

VALSUGANA - Tutto & messo nero su
bianco. E da diversi mesi. «L'insieme
de%li sviluppi infrastrutturali previsti
in Veneto non saranno in grado di al-
leggerire il traffico sulla S547. Anzi, an-
dranno con buona probabilita ad au-
mentarne l'intensitas. E lo studio sul
traffico elaborato dal Politecnico di Mi-
lano, argomentazioni ed analisi dei da-
ti che portano la firma dei professori
Gi Folloni, Gianluigi Gorla e Rober-
to Zucchetti, allegato al documento pre-
liminare del Patto di sviluppo territo-
riale. «E il prolungamento della Valda-
stico in Trentino, a detta dei suoi stes-
si promotori - ricordano i tre studiosi
- non sembra essere in grade di modi-
ficare in maniera sostanziale il traffi-
co sulla Supervalsugananr.

La statale 47 & una strada a servizio
della valle, questo & un dato di fatto.E
Box;;go 2 il punto di minor traffico con
6.067 veicoli in transito al giorno, di
cui 1,514 (25%) veicoli pesanti. A No-
valedo il traffico risulta triplicato (cir-
ca 20 mila veicoli), che diventano qua-
si 30 mila nei pressi di Levico e 33 mi-
la a Pergine (cinque volte quello di Bor-

: go?. Ed ai Crozi transitano 41.266 vei-

coli al giorno.

Vediamo il traffico in direzione del Ve-
neto. In localita Barricata a Villa e-
do si passa dai 6 mila di Borgo ai 12,6

_mila al giorno che salgono a 13,5 mila

in localita Carpané e 17,4 mila a Sola-
gna, in territorio veneto. Sull'intera
carreggiata la velocita media & di cir-
ca 70 chilometri all’ora: per arrivare a
Trento da Bassano, rispettando i limi-
ti di velocita, ci si mette 65 minuti.
«Se fosse istituito il limite dei 70 sul-
I'intera tratta - silegge nello studio-ci
si impiegherebbe solo un minuto in
pitt. Ci vorrebbero altri 5 minuti se tut-
ti i 76,7 chilometri fossero realizzati,
invece, a doppia carreggiata.

Oggi, per arrivare al Brennero dal Ve-
neto, sono tre i flussi di traffico esi-
stenti. Per chi sale da Vicenza si sce-
glie I'A22 con 313 chilometri da per-
correre in4 ore e 5 minuti ed un costo
di trasporto di 409 euro. Ci si impiega
meno (3 ore e 58 minuti), percorrendo
229 chilometri ed un costo di 372 eu-
ro (in gran parte fuori dall'autostrada)
per chi parte da Treviso nord. Si spen-

de ancora meno, invece, percorrendo
1a SS47: 328 euro con 218 chilometri di
strada e 3 ore e 11 minuti di viaggio.
«ll completamento della Valdastico non
alleggerisce il traffico pesante sulla
SS47, ma peggiorera la situazione di
accessibilita a sud di Trento. E sara,
eventualmente, in grado di attirare so-
lo parte del traffico prossimo al casel-
lo di Thienen» si legge nello studio del
Politecnico.
Vediamo quindi quale sara I'impatto
sulla Valsugana del completamento
della Pedemontana veneta: in tutto 92
chilometri, collegare I'Ad alla A27
da Montecchio Maggiore a Spresiano.
«0ggi sono circa 29 mila i veicoli sti-
mati in transito se quella strada fosse
ia ultimata. Entro il 2023 aumentera
el 50%, e del 75% entro il 2035. Tra no-
ve anni al casello di Bassano est, ac-
cesso alla Pedemontana pitl vicino al
Trentino, il traffico lievitera del 42%
raggiungendo la soglia dei 50 mila vei-
coli al giorno. E la nuova infrastruttu-
ra - scrivono i tre professori del Poli-
teenico di Milano - avra I'effetto di at-
trarre sulla SS47 anche parte del traf-

martedi 8 aprile 2014 41

| maggiori carichi di traffico sulla statale 47 sono all’altezza di Pergine

fico che oggi prende la via della A27-
$S51 di Alemagna». Tra due anni, con
la Pedemontana ultimata, per arriva-
re al Brennero da Bassano Est dalla
S547 ci vorranno 3 ore e 14 minuti: in
tutto 224 chilometri per un costo o

rativo complessivo di 336,48 euro, Og-
gi si percorrono 3 chilometri in pit, ci
si mette dieci minuti in pitt con un co-
sto di 345 euro. Che supera i 350 euro
percorrendo, passando dal casello di
Dueville, la Valdastico Nord (se sara
realizzata). Aumenterebbero anche i
chilometri (230) con un minor tempo
di percorrenza (3 ore e 10 minuti).

Tutto & messo nero su bianco dai con-
sulenti. Cosi come il giudizio sulla fer-
rovia della Valsugana. «Una cosa & ipo-
tizzare la penetrazione ferroviaria in
un'area metropolitana con vantaggi di
capacita, prestazioni e impatto ambien-
tale. Effetti non comparabili con que-
sta situazione - si legge nello studio -

- che si colloca in un contesto orografi-

co ed insediativo particolare, per di
piti con infrastrutture di linea vetuste,
tali da prevenire i vantaggi riscontra-
ti in altri differenti contesti». M.D.

Poeti e turisti

Per 'organizzazione del 5°
Concorso di poesia e prosa
«Poeti & Grandi Turisti a
Levico e in Valsugana» la
giunta ha erogato al
Cenacolo Valsugana una
somma di 760 euro.
Levento & in programma il
17 maggio.

M LEVICO

Concerto giovanile
Al’Associazione Bicinia di
Santa Giuliana la Giunta ha
assegnato un contributo di
1.200 euro per organizzare
il concerto dell’Orchestra
Giovanile Internazionale il
16 luglio.




Media giornaliera veicoli transitanti
Operazioni: somma giornaliera per classe > media annuale per classe
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AUTOSTRADA VALDASTICO A31
COMPLETAMENTO A NORD

collegomento con la A22 AUTOBRENNERO do Piovene R. (Vicenza) o Besenelio (Trento

1995

| /
SINTES! NON TECNICA

PROGETTO DEFINITIVO in data 30-10-95

I dati, relativi al riferimento temporale 2020 e allo scenario di massima espansione del traffico,
evidenziano che, in seguito al completamento dell’A31: '

e 1aS.S. n. 47 della Valsugana, nel tratto di ingresso a Trento viene a

(6%);
e I’A22 nel tratto Trento-Rovereto, assorbe un flusso aggiuntivo pari a circa 4000 veicoli/d (6%)
dovuto alla generazione o al trasferimento di traffico dell’A31.

ILPASH porterebbe ad unr calo dif trafifico: in
\alsugana di circa 5. 000 veicoli al gierne

(SU 135.000/50.000)



Viabilité di collegamento della Provincig di Trento

con la Regione Veneto ¢ la Regione Lombardia

PRIMA PARTE

2000: La prospettiva
o oo “migliore” e irreale

COLLEGAMENTI CON I VENE TO

L’ultima tabella Flussi stimati stato futuro™ riporta infine i flussi stimati all’anno 2010
sui principali assi Viari interessanti la zona considerata in tre ipotesi di mterventn' la

5 i -

prima ipotesi riguarda I’adeguamento della S.S. 47 della Valsugana Jlﬂ ﬁconcjlﬁa “:‘pntem

riguarda I’esecuzione del prolungamento della A31 della Valdastico, sénza provedere

interventi di rilievo sulla Valsugana, la terza ipotesi & relativa sempre al pmlungamentn
della_A31 della Valdastico ipotizzandd ifi6lffe una serie di interventi mirati alla
lfnﬁtazmne de_], trafﬂcu sulla Valsygana (divieto di transito in fasce orarie al traffico
pesante, ridefinizione degli incroci, Tacilitazione degli attraversamenti della statale,
nduzione parziale in alcumi punti della carreggiata anche allo scopo di ottimizzare al

massimo la sicurezza).
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Viabilité di collegamento della Provincig di Trento

con la Regione Veneto ¢ la Regione Lombardia . > . . . . .
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PripMA PARTE P .
<1810
COLLEGAMENTI CON I VENETO
EVOLUZIONE DELLA MOBILITA = 4 L ) . . . ' '
STIMA PRELIMINARE
| 0)0 s 0)0
|
| | DJe ENCC
Gingno 2000 I' ; @ A

impropon '

Denominazicne asae viarlo Tratte Anno 1989 | Anno 2010 | Anno 2010 con adegusmanto SI. 47 Anjib 2010 con prolungamentc A31 Anac 2010 con prolungamento A3
detls Yaleugana Yailiatico » Velaugans senza vincoll Valdastico » Valaugana con vincoll
OGNy | (TGM} | (TGM) | Vv i s | (T M) | Vedasion[Percentusin | (T.GM) | Variazioni Percentusie

A22 del Brenngro Varona-Boizano Kkl 43804 44500 3z2.82% o] 28.84% 43500 20.64%
Mestre-Padova T4211 102849 #8500 32.73% 500 31.38% 97500 31.38%

A4 Serenissima : —_
Padova-Verona 75096 104788 100500 3.83% 32.50% 88500 32.50%
Viconza-Piovens Rocchelia 18003 25008 28000 55.53% 118.69% 44000 144.40%

A31 Valdestico
Piovens-Rocchette-Trento { ! i / 4000 { 23000 /
Trento-Pargine (San Dond) 36000 425088 48500 .T2% 8000 0.00% 25500 29.17%

5.5. 47 della Valsugans Pergine-Borga {Lavico) 24000 25432 33500 38.58% 25000 417% 17500 27 .08%
Borgo-Primolana (Primaoiano) 14000 /18128 18600 92.14% 13500 Q57% 8500 -32.14%




Ma come e
possibile che
aumenti e
diminuzioni del
traffico non
Slanoe pari in
Valore
assoluto?

verifica, stando ai dati, con i de-
crementi-di truffict indolfi dat-
la Valdastico: poc’anzi ho par; -

,+*lato di 6.500 veicoli in meno a',

dastico sulla base di talj dati

giomalisticamente sintetizzal,

si sforzassero di risalire alla fon-+,

te e di capire meglio i termini
della questione, magari rifa-
cendosi alla molto pilt equili-
brata relazione eizxzotta dai Ds.

Chi scrive si era accostato con
diffidenza ai dati offerti a suo
tempo da "L’Adige” anche per
un altro motivo: quello della pro-
porzionalita degli aumenti e del-
le riduzioni di traffico nei tre
tratti considerati (Primolano-

Borgo, Bo. ine, ine-
-

Tale proporzionalita trova ri-
scontro anche nei dati effetti-
vamente prodotti dall’ATA-En-
gineering. Mi spiego.

L’indagine dice che la Pede-
montana sara capace di far ar-
rivare 2.364 auto al giomno in
piil a San Dona, ma solo 1.976
in pitt a Levico e 753 in piit a
Primolano: come se da a-
no si potesse arrivare nella Val-
sugana trentina senza passare

_ per Primolano, o come se, pas-

sata Primolano, gli autoveicoli
fossero capaci di sdoppiarsi. -
Lo stesso strano fenomeno si

*gine per dirigers

San Dond, ma la tabella ci dice
anche che i veicoli in meno a
Levico saranno 4.500, e a Pri-
molano 2.500. Come puo la Val-
dastico intercettare anche una
parte degli automobilisti che
partono da Borgo, Levico, Per-
ersi perso Trento?+*
Io coptingo ad aspettqre che
gqualcuno hii'spieghi Guesto pa-
radosso, € mi impedisca di pen-
sare che l'indagine di cui par-
gamo siq stata condotta in mo-
o approssimativo, magari ap-
plicando sommariamente qual-
che foamulq-mgtfn';aﬁca.

A questo punto il lettore si -
sara fatto la sua idea sul mott-

dagine dell'ATA-Engineering.
Puo essere anche che egli non
dica il falso: puo essere davve-
ro che la Provincid non abbia,
commissiondfo alcupg indagi-
ne, dato che il fascicolo in que-
stione porta scritto sul fronte-
spizio solo "stima prelimina-
yer... L LiNER. !
Spero che si potra chiarire se,
nel risponidere all'interrogazio-
ne, l'assessore.si &... sbagliato
o é semplicemente ricorso ad
0 che rimane, alla fine, @
questo: se si guarda allo studio




Un tentativo di
Interpretazione

i

AAN BOMSFACIO
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> 2000

Irento

__Viabilita

Se la Valsugana
verra vadeguatar
portera

un incremento

di traffico del 35%
verso Trento

2010 CON COMPLET

VALDASTICO

A22 boom: 10mila veicoli i In pitt nel 2010

Valdastico trentina con 25mila auto

di PAOLO MICHELETTO

Dati pesanti sul futuro del-
l'autestrada del Brennero: i)
tratto Verona - Bolzano nel '99
h\ fatto registrare 33.555 pas-

i al glorno, mentre nel

% saranno 43.500. Diecl-
mll.n veicoll In pliy, quindi, nel
prossimi dieci annl, Ciire che
preoceupan | responsabill del-
I'A22, atla prese con | lmitl
strutturall deilarteria che na-
sce a Modena e si conclude al
Brennero. Basti pensare che |
glornl classificati come «criti-
Ci» sono arrivat! a ben settan-
taall'anno, mentre fino a qual-
che tempo fa erano solo ¢in-
que

Ecco lo studio
per la giunta

Laltro glorno avevamo dato
notizia del «benefictos che la
Valdastico potrebbe apporta-
re alla Valsugana grazie al com-
pietamento defla Pirubl da Plo-
vene Rocchette a Trento la sta-
tale 47 sl troverebbe con I tral
fico dimezzato 25mila Invece
di quas! S0mila Ogl stamo in

e

velcoll glornalier nell'A22, che
saranno ben 48,000 cingue an-
ni dopo. La reallzzazione della
Pedemontana e il completa-
mento della Valdastico avrd
conseguenze diverse sull'Au-
tobrennero: In media sl aved
una diminuzione dell'8% del
traffico a sud di quello che sard
innesto della Pirubi, mentre a
nord la circolazione aumentera
del 6%, Sono limitatl, quindl,
gl incrementl che la nuova au-
tostrada potrebbe comporta-
re sull'A22, alle prese comun-
que con evident! problemi di
sCrescita Internas,
VALSUGANA. Nel 90 {1 traf-
fico era compreso tra gh 11.900
velcoll del tratto Borgo-Primo-
lano e 129.713 per il percorso
da Trento a Pergine. Nove an-
nl dopo sul tratto Trento-Per-
gine si sono raggiunt | 36.000
veicoll con un Incremento del

MR R Wt mivten | CSein
oL e
N MLt ~‘.-‘-4

Pergine-Borgo e di 16.000 da

ne-Borgo & Borgo-Primolano gl
aumenti xono statl rispettiva-
mente del 25% e del 17%:
24.000 da Pergine 5 Borgo,
14.000 da Borgo a Primolano,

PEDEMONTANA. La realiz
zazione dell’autostrada vene
12 & conslderata come un spe-
ricolos per La viabilita della Val-
sugana: ma la nuova arterla,
che avrebbe a Bassano del
Grappa Il punto pli vicino al
Trentino, quanto traflico por-
teri? Nel 2005, quando la Pe-
demontana dovrebbe essere
completata, un aumento del
10% ¢l sard da Borgo a Primo-
lano (15.400 veicoll), mentre
nel percorso verso Trento la
crescita & stata valutata dal 12
al 14%, Passando al 2010, si
prevedo un tralflico giornalie-
ro di 42.600 velcoll sul tratto
Trento-Pergine, di 29.400 sul

dﬁdilndirluoE‘

A dizposizione della glunta
€' pot una serie di datl che r)
guarda | Nuss) stimati nel 2010
in base a tre diverse Ipotesi di
rmcrvenlo che rimangono

sul dtavolos degli as-

iugng, 2000,

sessorl. La prima ipotesl ri.
guarda 'adeguamento delln
statale della V.:Isn\-:nm che
quln(ll & questa & £id una no-

stnza dubblo nop gmarcl
mﬂh condizionl atruall ma

I
s rasines,

verrd sicuramente adeguata.
La seconda eventualita {a rife-
rimento al completamento del-
la A3] della Valdastico, senza
prevedere interventi di rilievo
sulia Valsugana, mentre la ter-
za & relativa al completamen-
(o defla Pirubi ipotlzzando perd
una serle di interventi mirati
alla limitazione del traffico sul
ka Valsugana: divieto o transh-
to In fasce orarie al traffico pe-
sante, ridefinizione degli in-
crocl, lacilitazione deght attra-
versamenti della statale, ridu-
zhone parziale in alcunl ponti
della carreggiata anche allo
scopo di migllorare I'aspetto
della sicurezza. E chiaro che
quest ultima scelta & guelia che
libererebbe la Valsugana del
maggior numero di velcoll pe-
sant

Pedemontana
da 600 miliardi

WM“ da u.m a
elcoli nel tratto



25.000 veicoli in meno!

(MA: scegliendo un’ipotesi irrealistica, ritenendo possibile un calo del
traffico proporzionale e arrotondando i 23.000 verso l'alto)

che tempo fa erano solo cin-
que.

fcco lo studlo
per la glunta

L’altro giorno avevamo dato
notizia del «beneficio» che la
Valdastico potrebbe apporta-
re alla Valsugana: grazie al com-
pletamento della Pirubi da Pio-
vene Rocchette a Trento la sta-
tale 47 si troverebbe conil traf-
fico dimezzato: 25mila invece
di quasi 50mila. Oggi siamo in
grado di proporre lo studio in-
teg{rale che lo studio Ata engi-
neering di Arco ha preparato
per la giunta. 1l titolo € «Viabi-
lita di collegamento della Pro-
vincia di Trento con la Regio-
ne Veneto ¢ la Regione Lom-
bardia». Il documento costi-
tuira la base di appoggio per|
scelte sulla mobilita.

AUTOBRENNERO. Negli ul- |

ANNO | 2010 CON ADEG, |
2010 VALSUGANA

|

2010 CON COMPLET,
VALDASTICO

il 2010 2010 |Variaz. | Traff
li | traffico | trafficol % vr:l'cgclg Va‘gaz.
48.804 | 44.500 | 32.62%| 43.500 | 29.64%

1 4142.596 | 48.500 [ 34.72%| 25,500 |}

IMMMMI 278%
[ 16126 | 1a500 | s2.145] 0500 [hotax




Aprile 2002: studio TPS

committente: Provincia Autonoma di Trento |

SINTESI DELLO STUDIO TPS

26 aprile 2002

2.126 21.921
17310 | 2223 | 22867

SS 47 Loc. Civezzano - Dir. Padova

I SS 47 Loc. Civezzano - Dir. Trento

*A 31 a “prezzo politico minimo”:

la diminuzione ditraffico e VY S AT R I
e stimata tra 8 e 10.000 veicoli

equivalenti

* A 31 a “prezzo politico massimo”:
la diminuzione di traffico I

SS 47 Loc. Civezzano —Dir. Trento | 15649 | 1302 | 18904
SS 47 Loc. Civezzano — Dir. Padova 16.830 1.395 20.317

e stimata tra 5 e 7.000 veicoli
equivalenti




«Solo la Pirubi salver la Valsugana»

I numeri dello studio nelle mani della giunta. Bocciate le quattro corsie

A ANA DASTICO A ON VALDASTICO A
AZIONE ATTUP - 010 0 A 4 COR 'l" 0 AUTOSTRADA PEDAGGIO EQUIPARATC
TRATTA Flusso Flusso Flusso Flusso Flusso Flusso Flusso Flusso Flusso Flusso Flusso Flusso Flusso Flusso
veicoli leggeri | Mezzi Pesanti | veicoll leggeri| Mezzi Pesanti | veicoli leggeri Mezzi Pesanti| veicoli leggeri Pesanti | veicoll leggeri| Mezi Pesanti | veicoli leqgeri| Mezzi Pesanti | veicoli leggeril Mezzi Pesanli
A22 Mezzocorona - Trento Nord 13.086 3.734 14.394 4,814 15.012 5.529 16.110 6.112 | 16.077 6.111 | 16.435 6.154 16.259 6.177
A22 Trento Nord - Mezzocorona 12.495 3.428 14.040 4397 | 14435 5.095 15.796 5.575 15.704 5.578 15.882 5.701 15.863 5.698
A22 Rovereto Nord - Trento Centro 9.782 3.050 11.814 3.964 13.562 4.274 14.495 5.279 14.222 5.269 15.977 6.439 15.073 6.248
A22 Trento Centro - Rovereto Nord 9.789 3.085 11.426 3.918 12.440 4.207 13316 | 5113 13.176 | 5.104 14.481 | 6.204 13.646 | 6.063
Ss 47 Loc. Civezzano - Dir Trento 12.999 820 13.712 1.237 15.588 2.169 16.606 | 2126 16975 | 2137 | 14736 1109 | 15649 | 1302
Ss 47 Loc. Civezzano - Dir. Padova 14.025 793 14729 1.149 16.448 2.160 17.310 | 2223 17.567 2231 | 16038 | 1.283 - 16.830 | 1.395
Ss 47 Loc. Grigno - Dir. Trento 2629 640 3.013 1.005 4.565 1.921 5175 | 1.795 5.622 1.806 | 2711 675 ~ 3.848 869
Ss 47 Loc. Grigno - Dir. Padova 2770 | 550 3.124 805 4.495 1757 | 4988 | 1.761 5.291 1.769 3.026 704 4054 846
Ss 12 Loc. Lavis - Dir. Trento 10461 | 304 ~ 11.078 362 11.373 749 | 12156 | 768 12.183 769 10.052 728 | 12.085 3
Ss 12 Loc. Lavis - Dir. Mezzocorona 10.374 438 10.551 589 11.487 779 12171 783 12.247 785 12.249 684 12.203 706
Con Valdastico a pedaggio autostradale si intende la tariffa «normale; con pedaggio equiparato la tariffa & pii pesante 1:::2:3 \\gg:::f;g % g:: gjésl 55’:33?1 ;?gg ggg }ggg

di PAOLO MICHELETTO

[ dati dello studio consegna-
to dalla societa Tps di Perugia
alla giunta parlano chiaro: la
superstrada della Valsugana &
destinata a scoppiare. E solo
la Valdastico la puo salvare. Ba-
sta guardare ai numeri dei tran-
siti a Civezzano, dove oggi pas-
sano 13.819 tra veicoli leggeri
e mezzi pesanti verso Trento e
14.818 verso Padova ma che
nel 2015 saranno 18.732 verso
Trento e 19.533 verso Padova.
Per non parlare di Grigno
(5.399 passaggi oggi ma 10.163
tra tredici anni).

[ dati fanno riferimento alle
dodici ore di un giorno feriale
tipo invernale (dalle 7 alle 19).
Lo studio contiene anche la
proiezione nel 2015 con il com-
pletamento della Pirubi a nord:
nel tunnel della Valdastico
(uscita prevista a Besenello) si
stima un traffico di 10.800 vei-
coli leggeri e 3.900 pesanti nel-
le stesse ore. Questo ha come

@ Oggi a Civezzano ci sono 28.037
passaggi nelle due direzioni,
destinati a diventare 58.265 nel 2015.
Con I'A31 completata saranno 33.136

effetto principale un conteni-
mento della crescita dei flussi
sulla stessa statale della Val-
sugana in corrispondenza del-
la sezione di Grigno, dove si sti-
mano 5.700 veicoli leggeri e
1.400 mezzi pesanti: il tutto pa-
riad un incremento del 15%

er i mezzi pesanti e ad un ca-
odel 10% dei veicoli leggeri ri-
spetto allo stato attuale. Lo stu-
dio sembra togliere armi a chi
punta tutto sulla ferrovia, per-
ché i dati illustrati danno per
fatta I'apertura del tunnel di
base del Brennero, che con-
sentira I'aumento della quan-
tita di merci sulla rotaia, e per
consolidato I'impegno della
Provincia sull'interporto di
Trento nord e di Ala.

Se la Pirubi andra a togliere
traffico da una Valsugana al-
trimenti ridotta a camera a gas,
ci saranno perd problemi evi-
denti per 1'A22, visto che su
una sezione tra Rovereto nord
e l'innesto dell'A31 con I'Au-
tobrennero si stimano per il
2015 23.800 veicoli leggeri e cir-
ca 8.900 mezzi pesanti, con un
incremento del 22% e del 46%
rispetto ai flussi attuali. Se in-
vece il confronto avviene ri-
spetto allo scenario di riferi-
mento 2015, si stima un decre-
mento attorno al 14% sia dei
flussi di veicoli leggeri che di
mezzi pesanti. Ancora piti cla-
morosi i dati su una sezione a
nord dell'innesto tra A31 e A22:
la stima dei passaggi verso il

. s

@ Via libera alla metropolitana
di superficie da Borgo a Trento
e al secondo interporto di Ala
‘Tl ruolo della ferrovia del Brennero

nuovo casello di Trento sud &
di 30.450 veicoli leggeri e 12.600
mezzi pesanti, che rappresen-

tano un incremento rispetti- .

vamente del 56% e del 52% se
confrontati con lo stato attua-

leedel 10% e del 17% se il con-
fronto viene effettuato con il
2015. Leffetto & quindi di un ul-
teriore aggravio dei flussi sul-
la tratta in questione dell’A22,
con una quota di 62mila tran-
siti nelle dodici ore. A questo
punto - leggendo lo studio - si
pone la necessita di valutare
I'eventuale potenziamento del-
la A22 a tre corsie per senso di
marcia limitatamente ai tratti
tra l'innesto della Valdastico e
il casello di Trento sud e Tren-
to nord - Mezzocorona, che

rappresentano le due zone pit
cariche dell’Autobrennero sul
territorio provinciale.

Lo scenario che dara mag-
giori sollievi alla Valsugana pre-
vede una Valdastico con una
tariffa autostradale, vale a di-
re con un pedaggio uguale per
km all’A22. A direil vero, & sta-
ta presentata un'altra ipotesi
che prevede pedaggio equipa-
rato trairaccordi Ad4-A31 e A31-
A22: in questo caso la Pirubi
diviene meno conveniente ela
diminuzione del traffico in Val-
sugana si presenta inferiore. |
dati sembrano scartare la so-
luzione delle quattro corsie in
tutto il tratto trentino: la sta-
tale diventerebbe cosi un'ar-
teria ad alto scorrimento, ol-

tretutto gratis, forse miglio-
rando il quadro sotto il punto
di vista della sicurezza manon
per quanto riguarda il traffico.

Sempre secondo le proie-
zioni elaborate dallo studio di
Tps, & stato calcolato anche
I'effetto della Valdastico sulla
statale 12 all'altezza di Lavis:
orai passaggi medi sono 10.765
verso Trento e 10.402 in dire-
zione Mezzocorona, numeri de-
stinati a salire rispettivamen-
teaquota 12.814 e 12.954. Con
la Valdastico, i passaggi verso
Trento saranno 10.816 e verso
Mezzocorona 12.933. La giun-
ta approvera la prima versio-
ne del Piano entro fine maggio:
Valdastico a parte, le decisio-
ni gia sicure dovrebbero esse-
re la metropolitana di superfi-
cie da Borgo a Trento e l'inter-
porto ad Ala. Le proiezioni, pre-
sentate ieri all'esecutivo dal-
l'ingegner Stefano Ciurnelli, na-
turalmente considerano che le
opere previste nel Piano deila-
vori pubblici verranno realiz-
zate nei tempi previsti.

omitato



Solo laRirubisalerd Ja Valsuganay

[ numeri dello studio 280 ffanidetlo tiintenBaoed

AZIONE A N

0 A A
A4 COR PEDA 0A

te le quattro corsie

TRATTA Flusso Flusso Flusso Flusso Flusso Flusso Flusso Flusso Flusso Flusso Flusso Flusso Flusso Flusso
veicoli leggeri | Mezzi P il Mezai Pesanti| veicoli leggeri| Mezi Pesanti | veicoli leggeri| Mezzi Pesanti | veicali | eri| Mezzi Pesanti | veicoli leggeri| Mezi Pesanti
A22 Mezzocorona - Trento Nord 13.086 | 3.7 s * 6.177
A22 Trento Nord - Mezzocorona 12495 | 34 . S 4Ty 4= - . 5.698
A22 Rovereto Nord - Trento Centro 9.782 3.0 = 6.248
A22 Trento Centro - Rovereto Nord 9.789 3.0 _ 6.063
Ss 47 Loc. Civezzano - Dir Trento 12999 | 82 E 1302
Ss 47 Loc. Civezzano - Dir. Padova 14.025 79 - - ) | 1395
Ss 47 Loc. Grigno - Dir. Trento 2629 64 > Pa— . - 869
Ss 47 Loc. Grigno - Dir. Padova 2770 | 55 846
Ss 12 Loc. Lavis - Dir. Trento 10461 | 3 b | 731
Ss 12 Loc. Lavis - Dir. Mezzocorona 10.374 4 3 706
C . L 1.379
Con Valdastico a pedaggio autostradale si intende la tal - Sagadee — 1536
-—

di PAOLO MICHELETTO

[ dati dello studio consegna-
to dalla societa Tps di Perugia
alla giunta parlano chiaro: la
superstrada della Valsugana &
destinata a scoppiare. E solo
la Valdastico la puo salvare. Ba-
sta guardare ai numeri dei tran-
siti a Civezzano, dove oggi pas-
sano 13.819 tra veicoli leggeri
e mezzi pesanti verso Trentoe
14.818 verso Padova ma che
nel 2015 saranno 18.732 verso
Trento e 19.533 verso Padova.
Per non parlare di Grigno
(5.399 passaggi oggi ma 10.163
tra tredici anni).

[ dati fanno riferimento alle
dodici ore di un giorno feriale
tipo invernale (dalle 7 alle 19).
Lo studio contiene anche la
proiezione nel 2015 con il com-
pletamento della Pirubi a nord:
nel tunnel della Valdastico
(uscita prevista a Besenello) si
stima un traffico di 10.800 vei-
coli leggeri e 3.900 pesanti nel-
le stesse ore. Questo ha come

€ Oggi a Civezzano ci sono 28.037
passaggi nelle due direzioni,

destinati a diventare:58.265nel 2015.
Con I'A31 completata saranno 33.136

effetto principale un conteni-
mento della crescita dei flussi
sulla stessa statale della Val-
sugana in corrispondenza del-
la sezione di Grigno, dove si sti-
mano 5.700 veicoli leggeri e
1.400 mezzi pesanti: il tutto pa-
riad un incremento del 15%

er i mezzi pesanti e ad un ca-
o del 10% dei veicoli leggeri ri-
spetto allo stato attuale. Lo stu-
dio sembra togliere armi a chi
punta tutto sulla ferrovia, per-
ché i dati illustrati danno per
fatta I'apertura del tunnel di
base del Brennero, che con-
sentira I'aumento della quan-
tita di merci sulla rotaia, e per
consolidato 'impegno della
Provincia sull'interporto di
Trento nord e di Ala.

Se la Pirubi andra a togliere
traffico da una Valsugana al-
trimenti ridotta a camera a gas,
ci saranno pero problemi evi-
denti per 'A22, visto che su
una sezione tra Rovereto nord
e l'innesto dell'A31 con I'Au-
tobrennero si stimano per il
2015 23.800 veicoli leggeri e cir-
ca 8.900 mezzi pesanti, con un
incremento del 22% e del 46%
rispetto ai flussi attuali. Se in-
vece il confronto avviene ri-
spetto allo scenario di riferi-
mento 2015, si stima un decre-
mento attorno al 14% sia dei
flussi di veicoli leggeri che di
mezzi pesanti. Ancora pili cla-
morosi i dati su una sezione a
nord dell'innesto tra A31 e A22:
la stima dei passaggi verso il

Via libera alla metropolitana
di superficie da Borgo a Trento

e al secondo interporto di Ala
11 ruolo della ferrovia del Brennero

nuovo casello di Trento sud &
di 30.450 veicoli leggeri e 12.600
mezzi pesanti, che rappresen-

tano un incremento rispetti- .

vamente del 56% e del 52% se
confrontati con lo stato attua-
leedel 10% e del 17% se il con-
fronto viene effettuato con il
2015. Leffetto & quindi di un ul-
teriore aggravio dei flussi sul-
la tratta in questione dell’A22,
con una quota di 62mila tran-
siti nelle dodici ore. A questo
punto - leggendo lo studio - si
pone la necessita di valutare
I'eventuale potenziamento del-
la A22 a tre corsie per senso di
marcia limitatamente ai tratti
tra l'innesto della Valdastico e
il casello di Trento sud e Tren-
to nord - Mezzocorona, che

rappresentano le due zone piu
cariche dell’Autobrennero sul
territorio provinciale.

Lo scenario che dara mag-
giori sollievi alla Valsugana pre-
vede una Valdastico con una
tariffa autostradale, vale a di-
re con un pedaggio uguale per
km all’A22. A direil vero, & sta-
ta presentata un’altra ipotesi
che prevede pedaggio equipa-
rato trairaccordi Ad-A31 e A31-
A22: in questo caso la Pirubi
diviene meno conveniente e la
diminuzione del tralffico in Val-
sugana si presenta inferiore. |
dati sembrano scartare la so-
luzione delle quattro corsie in
tutto il tratto trentino: la sta-
tale diventerebbe cosi un’ar-
teria ad alto scorrimento, ol-

tretutto gratis, forse miglio-
rando il quadro sotto il punto
di vista della sicurezza manon
per quanto riguardail traffico.

Sempre secondo le proie-
zioni elaborate dallo studio di
Tps, & stato calcolato anche
I'effetto della Valdastico sulla
statale 12 all’altezza di Lavis:
orai passaggi medi sono 10.765
verso Trento e 10.402 in dire-
zione Mezzocorona, numeri de-
stinati a salire rispettivamen-
teaquota 12.814 e 12.954. Con
la Valdastico, i passaggi verso
Trento saranno 10.816 e verso
Mezzocorona 12.933. La giun-
ta approvera la prima versio-
ne del Piano entro fine maggio:
Valdastico a parte, le decisio-
ni gia sicure dovrebbero esse-
re la metropolitana di superfi-
cie da Borgo a Trento e l'inter-
porto ad Ala. Le proiezioni, pre-
sentate ieri all'esecutivo dal-
l'ingegner Stefano Ciurnelli, na-
turalmente considerano che le
opere previste nel Piano dei la-
vori pubblici verranno realiz-
zate nei tempi previsti.
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1l presidente alla sinistra: «Basta dire solo cosa non serve
DEITRASPORTI | Non fraggo conclusioni ma chiedo una discussione laica»

Dellai: dalla Valdastico non si scappa
«Gli studi ci dicono cbektfermmnonbmmasalmmkt Valsugana»

di Enrico Pucci

TRENTO. Ha ascoltato in silenzio I'ennesima bufera poli-
tica sulla Valdastico, dopo la presentazione dei dati sul
traffico. Ma adesso Lorenzo Dellai dice la sua. Con forza:
«Chiedo alla sinistra di non dire solo dei no. La Valdasti-
co non ¢ il male maggiore». E boccia la SuperValsugana.

Presidente, come com- sugana non é diretto al Bren-
menta il dibattito sulla Val- nero ma si ripartisce in traffi- b7
dastico riesploso dopo la co di interscambio fra Alto . Lorenzo
presentazione dello studio Adlge Trentino e Nordest. In ety Dellai con
sul traffico? piti ¢’ una quota di traffico y w2 : I'elmetto da
Un dibattito un po’ vecchio.  diretto al Brennero che per ' ’ minatore, all'i-
Tutto politico. Limitato a uno ragwm oggettive non puo an- - e naugurazione
dei tasselli del problema della  dare sulla ferrovia. g i | di una galleria’
mobilita. . La s1mstra propone dl ; y . Il presidente

arrovia d
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Il futuro
dei trasporti

Assessore Grisenti. La Valdastico si fara?

«Dico che puo essere la risposta a tanti pro-
blemi della mobilita trentina. Voglio ricordare
perd che non sara I'unica risposta. Non possia-
mo ricondurre tutto alla Valdasticon.

In che senso?

«Nel senso che comunque dovremo investire
molto sul trasferimento del trasporto delle mer-
ci sulla ferrovia. Sulla Valsugana possiamo pren-
dere in considerazione diverse
alternative, ma un'indagine pun-
tuale ci dice che le quattro cor-
sie in tutto il tratto trentino por-
teranno parecchi problemi. Le
quattro corsie le faremo nel trat-
to da Trento a Borgo, assieme al-
la metropolitana di superficie,
pensata per i pendolari. I dati, in-
fatti, ci dicono che i trentini uti-
lizzano volentieri il trasporto
pubblico se questo risponde al-
le loro esigenze».

Quando deciderete se fare o
meno la Valdastico?

«Entro la fine di maggio. E ogni
decisione sara inserita all'inter-
no di un sistema dalla gestione
dinamica. [l ministro Lunardi re-
centemente ha detto che il traf-
fico & come I'acqua, nel senso che
va dove c’é spazio. Non sono
d’accordo, perché il sistema va gestito, e noi vo-
gliamo farlo in maniera scientifica. Fcco perché

Lassessore Silvano Grisenti

ma di tutto al Trentino.

Ce la farete ad incrementare il trasporto del-
le merci sulla ferrovia del Brennero?

«L'impegno della Provincia & notevole. L'inter-
porto & realta, mentre vogliamo creare un se-
condo snodo intermodale ad Ala: la Provincia sta
gia definendo I'acquisto dell'area dalle Ferrovie
dello Stato. Per fortuna molte societa degli au-
totrasportatori stanno iniziando a considerare
la ferrovia come una vera e pro-
pria occasione da sfruttare».

Ma qualsiasi ritardo sulla rea-
lizzazione del tunnel del Bren-
nero rischia di far saltare tut-
to.

«Ogni ritardo avrebbe conse-
guenze pesanti. Su questo devo
perd dare atto al governo Berlu-
sconi di aver inserito il traforo
del Brennero nella legge Obietti-
VO». :

Sulla Pirubi ci sono ancora
spazi per contrapposizioni po-
litiche in giunta?

«Non vedo motivi per no poli-
tici. Oggi si possono avere i dati
giusti per ragionare e non per spa-
rare ognuno quello che pensa.
Certo, ognuno di noi pud fare
quello che crede, ma la giunta si
fara carico del problema della

mobilita.
Ouando i eara Pannrovarziane dafinitiva

i - 0O D A

1990 2000 | 1990 2000
Marco 9733 12834 772 2073
Mattarello 19714 19859 1330 1851
Canova di Gardolo 52241 41152 2629 5149
S. Michele a/A - 8276 10026 1082 3311
Vermiglio 1216 1451 73 197
Croviana 6916 6384 320 998
Revo 2536 2639 136 360
Ruffré (Mendola) 1319 1134 36 92
Dermulo 9417 12796 738 2623
Mezzolombardo 11442 14714 1406 2760
Cavareno 5037 5526 400 1394
Vezzano 8492 14042 462 1943
Piedicastello 15011 24717 643 2635
Borgo 12996 1910
Levico 10862 13215 1579 4467
S. Dona 27054 30889 2498 6357
Cavalese 8676 6757 434 793
Moena 6299 6324 266 1304
Fiera di Primiero 8541 1110
Paneveqgio 959 844 38 85
Cimego 5299 4808 892 1323
Folgarida 2344 2085 112 256
Carisolo 4305 5899 164 431
Tione 5669 252
Ravazzone 17681 26578 1028 2800
Arco 15688 629
Riva del Garda 5518 4335 289 380
Storo 1604 1724 210 508
Viao di Fassa 2477 | 1779 Q5 o208 |

® Lassessore della Margherita: «Questa giuntasi @ «E fondamentale che il governo
fara carico del problema della mobilita. L'A31

traforo del Brennero nella legge
non servira per il traffico di attraversamento»

decisione sara giustificata scien

«Basta no politici alla Valdas

=il Grisenti: la faremo, ma assieme alla metrolitana di :
Muraro fa il segno di <vittoria», ma Dellai: nulla é

L
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Ottobre 2004: Piano della Mobilita

Stessi dati, stesso modo di presentarli

Lassessore alle infrastrutture presenta i dati sulla mobilita e rilancia per I'ennesima volta il suo ultimatum

«Valdastico, 0 muore la Valsugana»
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Piano di sviluppo PAT
(2005)

INFRASTRUTTURE. 5trade e
autostrade, gallerie a viadotti:
Il Programma di sviluppo pro-
vinciale non ha dubbi nel rile-
vare «un indicatore di sottodo-
taziones. Questo significa che
il Trentino non ha infrastruttu-
re a sufficienza. Per questo, si
«giustificala scelta di procede-
re alla "terza corsia dinamica”
dell Autobrennero. e di porta-
rein galleria una parte rilevan-
te delle nuowve tratte (traforo
di base, by-pass di Trento e Ro-
vereto del corridoio di addu-
zione al tunnel in sinistra Adi-
g, guota sostanziale di opere
in galleria e in viadotto per la
A2 In poche righe, una se-
rie di interventi destinati a ri-
voluzionare il Trentino. [l do-
cumento co |n-1]|:j|:] .1-=|1l]]nj] ne-

d A dl-'ll |"|.. aldl. IHtlLII Sed0 :l-—-l
la «grande attenzione prestata
agli effetti ambientali del nuo-
‘l.’n’[] |ttlu|]=-—-~1mjtw DII|"-'Fl:_]EL]I-'

le nuove um astrutturazioni di
adduzione in provenienza dal-
I'area pedemontana venetas,
Fin qui non ci sono grandi dif-




Enzo

Erminio
B0OSo
(2006)
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di evidente ostilitd nei confronti dell’intero
mondo militare ispirato ed imposto dalle fran-
ge piu estreme della sinistra comunque di go-
verno:

Premesso infine che il comune sentire della
gente risulta per fortuna orientato in modo as-
solutamente diverso come confermano in modo
inequivocabile e ripetuto tutti i sondaggi che
registrano per le Forze Armate e dell’Ordine
indici di gradimento sistematicamente compre-
sitra I'80 ed il 90 % a fronte, come mero riferi-
mento, al 18-20 % della Magistratura;

il Consiglio della Provincia autonoma di
Trento esprime la propria solidarieta, fonda-
ta sull*apprezzamento per il lavoro svolto quo-
tidianamente al servizio dell’intera colletti-
vita, nei confronti delle Forze Armate e del-
1'Ordine ed impegna la Giunta ad invitare il
Governo a rivedere le proprie posizioni che
cosi come espresse nella legge finanziaria
suonano poco conformi alle reali necessita,
in particolare sotto il profilo della sicurezza,
e di fatto offensive per il personale diretta-
mente coinvolto.

PROPOSTA DI

MOZIONE

Presentata I’1 dicembre dal
consigliere Erminio Enzo
Boso (Leca Nord Trentino)

inquinante per I’ambiente. Sarebbe bello che N
nostro caro Dellai, presa finalmente la spada

per I’elsa e brandita vigorosamente, calasse
con altrettanta maschia vigoria la lama sui vec-
chi nodi irrisolti della mobilita valsuganotta,
rescindendo nettamente i veti della sinistra
ambientalista e post-comunista che bloccano
il completamento della Valdastico, che consen-
tirebbe di sgravare di una buona parte di traf-
fico e di inquinamento ambientale la
Valsugana.

Tutto cio premesso, 1l C
vincia Autonoma di Trento impegna la Giunta
Provinciale:

1. ad uscire dall’immobilismo e a completa-
re ’ammodernamento del tracciato stra-
dale della strada della Valsugana portan-
dolo a 4 corsie di marcia su tutto il suo
tracciato in provincia di Trento e ad atti-
varsi con la vicina Regione veneto affin-
ché si stabilisca un accordo per il rapido
potenziamento di tutta I'arteria almeno
fino a Padova;

2. perché venga autorizzato il completamento
della Valdastico in territorio trentino con
sbocco sull’ Autobrennero all’altezza del
casello di Rovereto Sud, soddisfando cosi
le esigenze di vivibilita ed ambientali del-
la Valsugana

PROPOSTA DI

MOZIONE




di programma-
llenza. Non ba-
a genericamen-
) nord-est» am-
e, dalla mag-
rto Pinter, Ds,
legislatura as-
anistica: «Non
e il Pup faccia
Piano della Mo-

pena di andare
e della faccen-
lesta (1a debbo-
siglieri) di vo-

IL DIBATTITO

Muraro: «la si faccia, i Ds |

Polemico l'autonomista: «Pirubi o no loro feng

Sergio
Muraro
(Genziane)

TRENTO. Dibattito un po’ surrea-
le (tra i mille condizionamenti dei
tempi contingentati) ma che sulla
Valdastico ha fatto registrare mo-
menti anche da teatrino. Commen-
tava, per esempio, l'autonomista
Sergio Muraro, autonomista in
maggioranza ma da sempre favore-
vole alla Pirubi: «Dellai e favorevo-
le al prolungamento di questa arte-
ria, come lo é da sempre Grisenti.
Solo che il presidente della Provin-
cia tema che realizzandola i salti
in ariatermapToranza—Sta tran-
ptillo, per questo. La puo fare, pe
la salute della Valsugana: tanto i

Ds non molleranno la poltrona,
>eun esempio eccellente, gue 0
S amentati

ma alla fine sono rimasti al loro
POStOn,

In mattinata aveva dato fuoco al-
le polveri, il primo firmatario del-
la mozione pro Valdastico, Mario
Malossini ‘

Ha rieordato che il Trentino og-
g1 si trova di fronte ad un modello
di sviluppo nuovo che fa riferimen-
to all’'autonomia della nostra Pro-
vineia, la quale deve dimostrare la
sua efficienza. E' richiesta una si-
nergia sistemica proiettata verso
una visione programmatoria eco-
nomica ed urbanistica. Il rappre-
sentante di FI ha toccato il tema
del rafforzamento delle direttrici
stradali principali quali il Brenne-
ro, (inteso come ferrovia ed auto-

SergiorMuraro (2006)




LA REAZIONE

«Dunque, la Valsugana sareb-
be soltanto un affluente? L'in-
tervento di Lorenzo Dellai & de-
bole, non mi convinces. Nono-
stante la bocciatura della mo-
zione presentata da Forza ltalia,
Mario Malossini non & partico-
larmente dispiaciuto. «Ml pare
che si palesi in maniera eviden-
te le contraddizioni che ¢l sono
dentrofar oranzar dice sor-
nione sedendosi sul divanett!
fuori dall'aula.

Malossinl, ora cosa snccede-
ra? La giunta mettera la Valda-
stico nel Pup?

Escogiteranno il solito esca-
motage: da una parte diranno
di no, ma dall'altra scriveranno
un documento dl filosofia per
ribadire che si faranno nuovi
studi in vista del potenziamen-
to dei collegamenti con il Vene-
to.

Dellai sostiene che & inutile
creare nuove strade che porte-
ranno altro traffico su un'asse,
quella del Brennero, che & gla
al massimo delle sue capacita.

Ma anch'io sostengo che il
Brennero va potenziato, solo
che & necessarlo pensare ad una

Secondo il leader del centrodestra la nuova autostra

«Lorenzo, una spi

{a & 'unica soluzione per liberare la Valsugana

Malossmt. e in difficolta denlro la sua maggioranza

politica generale delle infrastrut-
luﬁe lne&ovlncla 2 &
na visione generale, par

capire, che secondo lei la giun-
ta non ha.

1o ho indicato quelle che ri-
tengo le priorita: al primo posto
il Brennero, poli la direttrice

nord-est verso | nuovi confini
dell'Europa; quindi la Loppio -
val di Ledro e Ja statale delle val-
li del Noce. E tutto |l sistema
trentino che ha bisogno di po-
tenziare le vie dl comunicazio-

ne.
Malossini, non sl pud dire che

Mario Malossinl, leader
di Forza Italia. A sinistra,
traffico a Martignano

Grisenti non abbia fatto stra-

€t

A parte il fatto che alcuni so-
no ancora cantieri, va aggiunto
che sl tratta di progetti partiti
ancora diversi anni fa.

Lei ha chiesto che, dopo tren-
ta ¢ passa anni di discussione,

ora si ghmga presto ad una de-
cision

Siamo ormal arrlvatl al dun-
que. | dati sono Ineludibili, La
Valsugana tra dieci anni sard in-
gestiblle ed & shagllato pensare
di aver risolto tufto con Il tun-
nel di Martlgnano che, anz, fa-
ra aumentare |l traffico. Non ba-
sta dire, come fa Vigand, che da
noi ¢l sono troppe auto rispet-
to alla media degli altri paesi eu-

1o

g:rché puntare tutto sul-
I'asfalto ¢ non investire anche
sulla rotaia?

La metropolitana tra Trento e
Rovereto & una cosa positiva. Lo
dice uno che ha subito due in-
chieste per del progetti che ora
tornang alla luce e che sembra-
no ottime soluzionk Il problema
delle auto, comunque, resta. £
la Valdastico & 'unica soluzione
[)er migliorare il sistema di col-

amento con | nord est e da-
re una risposta a 70 mila perso-
ne che abitano in Valsuagana,
Per questo non accetto l'uscita
di Dellal quando dice che & inu-
tile intervenire sugll aﬂlucn&.&

Marie Malessini (2007)



2008: Campagna elettorale

sosterrebbe?

Muraro: «Ma io non devo
fare cadere nessuno. A me in-
teressa la difesa della nostrs
autonomia. 1o sono la scelta
dell’'elettore a cul sta a cuore
il hlt\nn (lt-l Trentino. Da

nu € mi |)|()pnnl'<-

re al go
se di realizzare la Valdastico
per la Valsugana percheé mni
dovrei votargli contro per fa
Qun pm( ere agli amici del

*hiave per

la Valsugana o, meglio, un
tormentone. Serve, ¢ una chi

mera, sifaré
Santini: «Muraro si occu-
pa della Valdastico da 20 an-
ni? lo da 22. Bisogna farla,
pr ()pl m pvuhv (l l’altra par-
v )Hd H a

Ji ﬂm‘i(lt'. Sj h atta poi di rea
lizzare un piccolo buco di 14
{ lnhmu {1 lll tultu»

) si faceva nel tmllmmm SCOY-
so. Coraggio, basta spostare

avanti ed indietro auto che
viaggiamo semivuote. E' ridi-
colo pensare a realizzare nuo-
ve autostrade, ¢ sulla ferro-
via che si deve avere il corag-
aio di puntare».

Beh, Dellai ha gia messo
tra 1 progetti futuri il Metro-
land, le valli in rete con una
sere di gallerie e di binari.

Casanova: «Quando le ha
presentate, con la cartina e le
linee, era uguale a Berlusco
ni quando da Vespa segnava
sul tabellone le priorita per
I'Ttalia»

-

Trentin r

Bdiche plll modprnv
impattanti ma serve per to
gliere traffico. dalla Valsuga-
na»,

o fdttd pm evitare il sovrad
carico di una zona che, con il
traffico di passaggio, h! gié
y abbondantemente &
fi ¢ C E t‘HbP] o
messa in umd zione di respi-

rare»,




Ugo Rossi, ha mostrato un cer-
to grado di apertura a quella
che & gia stata ribattezzata la
DeRoZa (rivisitazione in chia-
ve moderna di quella che era
negli anni ‘70 la PiRuBi: Picco-
li, Rumor e Bisaglia) in forza
del ruolo chiave che i tre attori
in campo (Delrio, Rossi e Zaia)
stanno giocando nella partita
che portera, come ha detto lo
stesso Zaia, alla realizzazione o
all'affossamento del progetto
Valdastico.

Presidente Zaia, Rossi ha
detto che al Comitato pariteti-
co presemerh in primis un de-
ciso “no” all’opera ma poi va-
lutera possibili “guadagni”
per il Trentino derivanti dalla
realizzazione dell’autostrada.
Voi come vi porrete?

Noi, a nostra volta, portere-
mo le nostre di istanze ovvia-
mente nel pieno rispetto
dell'autonomia del Trentino
ma consci del fatto che sivaa
discutere di un'infrastruttura
storica per il Paese. Quella del
Comitato pantetlco € una gran-
de occasione. Direi decisiva.
Perché al tavolo si siederanno,
finalmente, gli atiori in gioco e
potremo tutti mostrare che car-
te da molti anni stiamo tenen-
doinmano.

Rossi dice che se con la Val-
dastico si risolvessero proble-
mi enormi per il Trentino co-
me l'eccessivo carico di traffi-
co pesante in Valsugana il
“no” potrebbe diventare un
“ni". Leiche ne pensa?

Penso che siamo d'accordo.
Con l'autostrada, finalmente,
il traffico pesante abbandone-
rebbela Valsugana per prende-
re la via della Valdastico, Oggi,
tra I'altro, non so come la pen-
sate voi ma la Valsugana e una
delle strade piu pericolose
d’ltalia per com'e strutturata e

l_ Luca Zaia (2015)

Il presidente della Regione Veneto Luca Zaia da sempre spinge per la realizzazione della valdastico Nord che unirebbe il Brennero alla sua regione

Zaia va incontro a Rossi
«La Valdastico vi serve»

Il presidente delVenetospiega come I'autostrada convenga anche al Trentino
«In Valsugana sparirebbero i tir. Elettrificare |a ferrovia? Si puo farey
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TRENTO. La DeRoZa (al secolo PIRuBI) potrebbe
anche farsl. Il presidents Rossl, ierl (tramite le
pagine del Trentino), ha aperto all'ipotesi se con
I'infrastruttura si risolvessero alcuni dei problemi
storici dell’area est del Trentino. Su tuttiil
problema del traffico pesante nella Vaisugana:
«Troppi camion viaggiano lungo i laghi di Levicoe
di Caldonazzo - ha detto il presidente della
Provincia - e se un glorno un’autocisterna finisse in

per I'eccessivo numero di vei-
coli che la percorrono. A auto-
strada funzionante i sindaci
della Valsugana potrebbero ad-
dirittura mettere il blocco del
traffico pesante o limitazioni
alla circolazione e tutta la valle
potrebbe tornare a respirare,

uno di questi specchi d'acqua? Pensate che
catastrofe potrebbe causarex. L'altro grande
problema riguarda I"asse ferroviario. Da sempre ja
Provincia si oppone all'autostrada perché il futuro
del traffico merci dovrebbe passare dalla gomma

3 su rotaia, E un'altra chiave che potrebbe portare

all'ok alla valdastico é proprio I'elettrificazione
della ferrovia della valsugana (tra I"altro in parte

di proprieta della Provincia).

Altro tema molto sentito in  ni che faremo quando sara il
Trentino ¢ quello dell'elettrifi- momento al tavolo del Comita-
cazione della ferrovia della to.

Valsugana. Possibile? Problema: chi dovrebbe re-

Possibile. Non vedo perché alizzare I'opera, la concessio-
dovremmo opporci. Sarebbe nariadiA4, laSerenissima, ha
un passo avanti anche per nol. unbuco nei bilanci di 1 miliar-

Pero queste sono considerazio-

do e I'opera dovrebbe costare

2 miliardi. Dove si prendono
questi soldi?

Quello sara un problema
successivo che dovra risolvere
il del ministero delle infrastrut-
ture. | problemi del concessio-
nario non sono affar mio e in-
fatti al tavolo del Comitato pa-
ritetico non ci sono concessio-
nari di sorta. Noi, come Regio-
ne Veneto, abbiamo proprio
scelto di non dialogare con il
concessionario per evitare che
poi qualcuno dica che spingia-
mo per l'opera per aiutare
qualcuno o sfavorire qualcun
altro. Quella della Valdastico
deve essere una soluzione poli-
tica che va finalmente a risolve-
re il problema dell'isolamento
della Pedemontana e proietta
il Nord Est sull'asse prioritario
del Brennero e viceversa.
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VENERDI 25 SETTEMBRE 2015 TRENTINO

di Luigi Carretta
» BORGO

Pi1 che sulla Valdastico, I'in-
contro di mercoledi sera che
ha chiuso la settimana di in-
contri dedicati alla mobilita in
Valsugana & stato un confron-
to su due modi completamen-
te diversi di intendere lo svi-
luppo futuro della valle e del
Trentino in generale. Sul tavo-
lo degli oratori il presidente de-
gli artigiani De Laurentis da
una parte e dall’altra il profes-
sor Curzel, portavoce dei comi-
tati che si sono costituiti quasi
immediatamente dopo che
I'ipotesi dello sbocco del tratto
nord della A31 all'altezza di
Caldonazzo & stata resa pub-
blica.

Per De Laurentis |'equazio-
ne pud essere introdotta in
maniera semplice: la Vadasti-
co aiutal'economia, ele strade
portano cultura e progresso.
Chiaramente i processi di que-
sto tipo vanno perd pensati e
governati con una chiara idea
di quale sviluppo vogliamo
per il futuro, ed ecco quindila
presentazione con l'ausilio di
mappe e diapositive di una
nuova e diversa proposta per
lo sbocco del tratto trentino
della autostrada: non piii Cal-
donazzo o Besenello ma bensi
Rovereto, sfruttando I'area del-
la Alumetal. «Rovereto & in cri-
si - ha sottolineato De Lauren-
tis - e posto che negli ultimi
tempi un n numero di
aziende della Vallagarina han-
no chiuso o stanno per chiude-
re e che la citta non pud vivere
di solo Mart e circoli culturali,
con l'arrivo ‘flella valdastico si

v T AW O, I RO A AT SR R O T &

«51 Valdastico per togliere
1 camion dalla Valsugana»

A Borgo, il presidente degli artigiani De Laurentis rilancia la sua proposta:

Secondo Il presidente degli artigiani De Laurentis & possibile togliere il traffico pesante dalla statale 47

si dovrebbe interdire il traf-
g::)o pesante in Valsugana, me-
diante una serie di punti di
controllo elettronici che avvisi-
no i mezzi pesanti che non
possono percorrere la S547, a
meno che ovviamente non sia-

NCe w 00 PR

di volonta, ha continuato il
Presidente, la tecnologia esiste
e cosl facendo non avremmo
nessuna invasivita ambienta-
le, con la S847 che resta cosl
come e attualmentes.,
Completamente diversa in-

finito la “sindrome Nimby”,
ossia la critica ad un opera per-
ché sia spostata nel giardino al-
trui e non venga fatta nel pro-
prio. «Un operava criticatanel
suo insieme, ha detto con ar-
gomenti attuali ed oggettiviv.

«Uscita a Rovereto e chiusura totale del traffico pesante lungo la statale 47

ci, a partire dall'abbassamen-
to della falda acquifera di Lava-
rone e Folgaria che si trovereb-
bero adover pompare l'acqua.
Impressionanti poi i numeri
previsti per la imozione della
roccia scavata: 6,5 milioni di
metri cubi, pari a 300.000 ca-
mion che dovranno trasporta-
re il materiale da quaiche par-
te. Oltre a quelli geologici vi so-
no poi costi politici, dato che
la Valdastico per Curzel cozza
contro l'attuale politica di mo-
bilita transalpina che gli altri
paesi stanno portando avanti,
mentre non & detto che la nuo-
va strada porti via un numero
di veicoli decisivo dalla 5547,
dato che sempre secondo Cur-
zel si possono ipotizzare 4.500
auto nel complesso e 1,500 ca-
mion. La soluzione potrebbe
essere quindi quella del pedag-
gio, al fine di rendere antieco-
nomico il transito ai camion
una soluzione che porterebbe
«allastessariduzione di veicoli
senza ostruire nuove autostra-
dex. Due posizioni lontane, de-
stinate a confrontarsi ancora

Roberto de Laurentis (2015)
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CAMERA DI
COMMERCIO
VICENZA, 13
ottobre 2011
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""VALDASTICO NORD

Valorizzazione economica delle opportunita e delle

potenzialita connesse alla realizzazione del tratto autostradale
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sul futuro

CO M M E R C I O | ricercatori hanno applica- ==
to il calcolo del itiplica-
VICENZA, 13 |pespmarhmtig o ‘

simulando la ricaduta che

ottobre 2011 potrebbe generare sul PIL

di alcune aree coinvolte
nell’arco di 10ann| Lo stu-

comparatrve con lpo‘tGSI di
sviluppo viario alternativo

(ad esempio laValsugana)e | [
non valuta l'efficienza eco- s

nomica dell'opera dal punto | z.wumis f;:-.;-;‘.'.,‘_;;6515'5‘-}:‘-4 T
di vista del suo esercizio da B e e 1 s ecs
parte del concessionario.
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Quanti sono 12.500 veicoli al giorno

(cioé 4.500.000 'anno?)
Valdastico, il «giallo» dei dati sui veicoli

Fugatti: «In Valsugana traffico in aumentos. Il rapporto della Provincia: «In calo, anzi costantes
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1 5512 Mattarello-Trento nord (tangenziale) 11,2 15.779.735
2 ss47 Borgo Ovest-Trento nord 31,5 10.654.169
3 5545 bis Cadine-Trento 39 10.240352

LA STATALEA? 4 sp235 Interporto Tn - Rupe Mezzolombardo 16,8 9.146,331
5 ss12 Rovereto-bivio Folgaria 51 7.608.684

SECONDA 6 5543 Denno-Mezzolombardo (tunnel) 54 7552976
'N TRENT'NO 7 §5240 Mori-Nago 71 6.942.436
- - 8 5545 bis Arco-Sarche 19,2 65422384
g ] I 9 5543 Cles-Denno 139 6020514
10 5545 bis Sarche-Cadine 134 5465932
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Limpresa Emaprice aveva sollevato il problema nel marzo 2017
La risposta della Provingia: & funzionale alla porta d'accesso
@ sud di Trento, Ma Fugatti ora vuole |'uscita A31 in Vallagan

Valdastico a Rovereto?
Lo svincolo porta code

vista la direttrice nyi.:
Z:;: il risc(ll;g,l ';.”"Ce principale verso nord per linterporto
Peggiorare la situazione sulla Valsugana

Dove andiamo”

L'Adige,
2 marzo 2019
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Decreto cresdita. || ministro: faranno pa in regione 291 cantieri
Fraccaro: in arrivo altri 9 milioni per i Comuni
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