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QUELLO CHE SAPEVAMO

● tracciato T1/T2 da Piovene Rocchette (VI) a Lavis (TN), con collegamento alla 
A22 o alla S.S. 47 della Valsugana rispettivamente;

● tracciato T3 da Piovene Rocchette (VI) a Trento, con collegamento alla A22 in 
corrispondenza del nuovo casello di Trento Sud;

● tracciato T4 da Piovene Rocchette (VI) a Besenello (TN), con collegamento alla 
A22;

● tracciato T5 da Piovene Rocchette (VI) a Rovereto Sud (TN), con collegamento 
alla A22 in corrispondenza del nuovo casello di Rovereto Sud;

● tracciato T6 da Piovene Rocchette (VI) a Trento (TN), con collegamento alla A22 
ed istituzione di un tratto di variante alla A22 tra i caselli di Trento Sud e Trento 
Centro, lasciando l’attuale sedime al solo servizio dei caselli cittadini.



QUELLO CHE SAPEVAMO / T5



QUELLO CHE SAPEVAMO / T5

Il Tracciato passa a nord di Arsiero, aggirando il centro urbano mediante la galleria Caviojo per 
ridurre l’impatto relativo a rumore ed inquinamento. Questa galleria sbuca a monte sul viadotto 
Castana, breve tratto all’aperto (200m) che precede l’omonima galleria (galleria Castana). Questa 
richiede particolare attenzione poiché, oltre a superare il centro abitato di Castana, lasciandoselo 
sul versante destro del tracciato,valica un sito di importanza comunitaria, l’ IT3210040 Monti 
Lessini ‐Pasubio ‐Piccole Dolomiti vicentine. La galleria termina a monte nel viadotto Posina a cui 
si allaccia l’unico svincolo del tracciato, quello di Laghi‐Val Posina. Le successive due gallerie e gli 
altrettanti viadotti precedono la galleria La Colombara  che, nei primi 3 Km di tracciato circa, 
oltrepassa lo stesso SIC precedentemente citato Monti Lessini ‐Pasubio ‐Piccole 
Dolomiti‐Vicentine. La galleria termina con il viadotto Geroli, in prossimità dell’omonimo centro 
abitato e a sud di Terragnolo. A partire da questo punto e fino alla conclusione del percorso è un 
susseguirsi di gallerie  e tratti all’aperto, per lo più trincee e due piccoli viadotti. Da segnalare sono 
i Km dal 37 al 40 circa in galleria Marco che attraversano un altro sito di importanza comunitaria 
(Monte Zugna), passando a sud del centro abitato di Foppiano e Marco. L’allaccio con la A22 
avviene tramite viadotto a sud di Rovereto con svincolo che si attesta tra il versante destro del 
fiume Adige e la sinistra del borgo di Marco.
L’alternativa T5 presenta nel complesso 11 viadotti, 12 gallerie e 2 svincoli.
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QUELLO CHE SAPEVAMO / T5 - ESTRATTI

...



QUELLO CHE SAPEVAMO / T5 - ESTRATTI

GEOLOGIA: “Le criticità del tratto 
T5, almeno così come concepito, sono 

tali da determinare condizioni al 
limite della fattibilità geologica.”



QUELLO CHE SAPEVAMO / T5 - ESTRATTI

TRAFFICO: “...Il
tracciato meno performante è 

risultato il T5 (innesto sulla A22 in 
corrispondenza di Rovereto Sud)...”



QUELLO CHE SAPEVAMO / T5 - ESTRATTI

CANTIERIZZAZIONE: ““...T5 risulta quello più 
penalizzato, sviluppandosi in una valle molto acclive, con 
scarsa presenza di viabilità ed un’unica strada di valle in 
alcuni punti non percorribile da eventuali mezzi d’opera. 

Gli imbocchi delle gallerie, i viadotti ed i manufatti 
idraulici si trovano in strette valli laterali alla valle del 

Terragnolo, praticamente irraggiungibili se non con 
l’apertura di piste di cantiere comunque molto difficili da 

costruire.”



RIASSUMENDO

● T5 attira ANCORA MENO TRAFFICO di quanto 
prospettato (e le previsioni non sono un granchè);

● “premia principalmente le relazioni stagionali con 
l’Alto Garda, senza determinare significativi 
benefici al sistema Val d’Adige - Brennero”

● tracciato PROBLEMATICO e COSTOSO



RIASSUMENDO

● ...quanto sono valide le analisi e le motivazioni fino ad 
oggi addotte per giustificare l’opera?

● “prospettive di sviluppo” a vantaggio di pochi, costo 
monetario ed ambientale subito dalla collettività;

● “Fare qualcosa, qualsiasi cosa, purchè si faccia!” 



...



...PERCHÈ???




