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Quondxano Indlpendente del Trentino Alto Adnge

FASSA ALTO GARDA 29
Mondiali junior di sci alpmo «Azzolini», otto indagati
Levento dal 18 febbraio per il crac da 12 milioni
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LARRESTO 2-3
Battisti estradato in Italia
Ora I'ergastolo a Oristano

IL CASO Incidenti a catena a causa del gelicidio tra Primolano e Tezze. In diciotto finiscono allospedale

Inferno sulla Valsugana

Asfalto dl gh1acc1o comvoltl 45 me221 e 39 persone

Una pioggia improvvisa poco

prima delle 7 del mattino

ha creato il caos. La Provincia:
«Operativi i mezzi spargisale»

rentotto persone coinvoite In uno
scontro colossale, pilt un'altra scl-

volata sul ghiaccio; 35 auto e dieci
mezzl pesanti incidentati; dodici ambu-
lanze e due elicotteri impegnati nell'emer-
genza; due presidl medici avanzati allestiti
per prestare |l primo soccorso al feritl;
18 persone accompagnate negli ospedall
di Trento, Borgo e Feltre. Sono | numer!
della mattinata da incubo ieri sulla statale
della Valsugana. in un tratto di circa otto




K TET» !l sindaco Leopoldo Fogarotto va all’attacco: «Basta mezzi pesanti vicino ai nostri paesi».

«Siamo stanchi, vogliamo la Valdastico»

verificato gualcosa di
straordinarioedl
imprevedibile, Da Grigno
verso Primolano era
impossibile muoversi a cansa
del terreno gelato. Una
palinag scivolosa che sia
formata in pochi minuti, a
causa della pioggia e del
rapldo abbassamento delle
lemperature. Spargimenti di
sale? Da noi vengono fatti
sempre. Il maxt
tamponamento perd era
difficile da evitare, anche con
il sadee, Loda loperato dei
soccorritord. ma fa alcune
considerazioni a voce alla:
«0gni volta che c'2 un
incidente la vallata reata
isolata dal resto del mondo.

Il sindaco di Grigno Leopoldo
Fogarallo torna a chiedere ia
Valdastlco. Lo fa nel giorno in
cui tra Tezze e Primolano la
Ss47 ¢ stata flagellata dal
gelicidio. «Bisogna trovare
una soluzione - afferma -
trovare una soluzione al
problema del
congestionamento stradale
del Trentino orientales La
sua & una battagila che porta
avanti da tempo; ol nostyi
paesi sono Invasi tuttt §
giorni da migliaja i
macchine e tir. E una
situazione insostenibile che
non stamo pid disposti, come
comunitd locali, ad
accettaree, Torna su quanto
avvenulo in mattinata: oS &
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Il dndaco di Grigno Leopolde Fogaratlo toma a chiedere ia Yaldastico
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Questo avviene perché il

* nostro sistema stradale &

superato ¢ illogico, Con
I'interruzione delia
circolazione sulla
Superstrada spariscono |
collegamenti Lra il Veneto ¢
Trentos, Fa delle richieste
alla nuova giunta provinciale:
+l] primo problema da
risolvere & quello del
passaggio dei camion. Sono
un pericolo costante &
tornerd a farlo presente con
forza a Maurizio Fugatti e agli
altri assessori, Vogliamo la
Valdastico, alternative non
ne esistono, 1l juturo della
nostra valiata passa anche
dalla realizzazione di tale
operas. N.ML

Asfalto di ghiaccio: coinvolti 45 mezzi e 39 persone

Una pioggia improwvisa poco

prima delle 7 del mattino

ha creato il caos. La Provincia:
«Operativi i mezzi spargisale»

rentotto persone coinvoite In uno
scontro colossale, pilt un'altra scl-

volata sul ghiaccio; 35 auto e dieci
mezzl pesanti incidentati; dodici ambu-
lanze e due elicotteri impegnati nell'emer-
genza; due presidl medici avanzati allestiti
per prestare |l primo soccorso al feritl;
18 persone accompagnate negli ospedall
di Trento, Borgo e Feltre. Sono | numeri
della mattinata da incubo ieri sulla statale
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Maxi tamponamento: 18 feriti, decine di persone soccorse, 40 mezzi coinvolti, Statale chiusa per 7 ore

diMarika Caumo
B TEZZE VALSUGANS

Oltre 40 mezzl e quasi 40 perso-
ne coinvolte, 18 delle quali fesi-
te: & limpressionante bilancio
dell'incidente  avvenuro  ieri
mattina sulla statale 47 della
Yalsugana a Primolano, frazio-
ne di Cismon del Grappa (Vi-
cenza) appena 500 metri dal
confine con il Trentine, Una se-
rie di tamponamenti a catena,
che hanno coinvolto astomaobi-
i {alcune fnite nella scarpata
sottostante), camion € persino i
mezzi di sorcorso, Con una am-
bulanza che ha impateato con-
tro la Jeep dei carabinieri. A cau-
sare mitto ¢id il “gelicidio”, un
[enumeno che si genera in de-
terminate zone ¢ con determi-
nate condizioni atmosferiche ¢
¢he ha reso I'importante areria
stradale, in quel momento mal-
Lo teaflicata, una vim e propria
lastra di ghiacclo. La debole
pinggia caduta inmattinata ver-
s0 le setle per circe mezzora,
conle tlemperature sotto lo zero
c'asfalto molo freddo, una vol-
Lt toccato il suolo ha formato
sublio una patina di ghiaccio.
Non solo sulla statale ma anche
nek paesi, sulle strade seconda-
rie. Tanto che inalcuni erarti era

AR ANA avtnlie anls At syl @
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astico
come ¢ stato promesso»

Il sindaco di Grigno chiede un progetto completo: «ll trafficova decongestionato»

} TRENTO

garotto ieri mattina ¢ rimasto in

' «Stamattina (ieri, ndr) verso le
sette ha piovuto una mezzoret-
ta, appena toccava terra ghiac-
ciava. Impossibile stare in piedi,
era una pista da pattinaggion. 1l
sindaco di Grigno Leo Fo-

Maxi tamponamento: 18 feriti,

contatto con i soccorritori per
monitorare la situazione del raf-
fico. «Ci sono code e rallenta-
menti per una decina di chilo-
metrinel tratto di Grigno, c'2chi

di Marika Caumo
B TEZZE VALSUGANS

Oltre 40 mezzl e quasi 40 perso-
ne coinvolte, 18 delle quall fesi-
te: & Vimpressionante bilancio
dell'incidente  avvenuto  ieri
mattina sulla statale 47 della
Valsugana a Primolano, frazio-
ne di Cismon del Grappa (Vi-
cenza) appeea 500 metri dal
confine con il Trentine, Una se-
rie di tamponamenti a catena,
che hanno coinvolto astomabi-
li {alcune finite nella scarpata
sotrostante), camion e persino i
ez di sorcorso, con una am-
bulanza che ha impatrato con-
tro Ja Jeep del carabinier. A cau-
sare mitto ¢id il "gelicidio”, un
[enumeno che 5 geneta in de-
terminate zone ¢ con determi-
nate condizioni atmosferiche ¢
¢he ha reso I'importante anesia
stradale, in quel momento mal-
lo traflicata, una verm e propria
lastra di ghiacclo. La debole
pinggia cacuts inmattinata ver-
s0 le setle per circe mezzora,
conle lemperature sotto fo zero
¢ l'astalto molto fredde, una vol-
Lt toceato il suolo ha formato
sublto wna patina di ghiaccio.
Nom solo sulla statale ma anche
nek pavsi, sulle strade seconda-
rie. Tanlo che in aleuni trarti era

AHRANa arialvae anls Acatvyi i’y ars

per evitarli entra in paese crean-
do disagi. Numerosi i residenti
che mi hanno chiamato arrab-
biatix spiega. E continua: «Una
situazione del genere cifa capire
ancora una volta di pi che ci
vuole la Valdastico, un progetto
serio e completo. Finiamola con
witte le pagliacciate dette finora
esperiamo che il nuovo governo
provinciale faccia questa opera.
1l traffico va decongestionato,
ora auspico che la Valdastico
venga fatta, come I'attuale forza
al governo ha promesso di fare.
Hofiducia in guestos.

Non solo traffico, in Veneto &
polemica anche per le cause di
questo  maxi-tamponamento,
L'Anas ha nominato una com-
missione interna per verificare
le eventuali responsabilitd. In
particolare si intende chiarire se
sono state svolte correttamente
le attivita antigelo da parte dei
mezzi spargisale previste dal Pia-
no Neve, delle quali & incaricata
la ditta responsabile del tratta-
mento invernale della sede stra-
dale. Ditta che, prima della ria-
peraura della statale, ha provve-
duto a spargere il sale sulla car-
regpiata, «kira impossibile preve-
dere un fenomeno del genere: al-
Je 6.30 la strada era perfetta, ver-
so le 7 ha farto due gocce d'ac-
qua, leggerissime, ma appena
toccavano terra si formava un
velo di ghiaccios. Fabio Gasperi-
ni, comandante del Corpo di
Tezze, spiega che una situazio-
| ne del genere a memoria & avve-
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Anas ha nominato una commissione per verificare eventuali responsabilita

provocato un incidente tra 4-5
auto in Jocalita Serafini a Gri-
gno. Ci fu un mortos, Quella di
ieri & stata una giornata pesante
ed impegnativa per i vigili del
fuoco di Tezze, Grigno ed Ospe-
daletto. Raggiunto in serata, il
comandante Gasperini spiega
~he a dare 'allarme ieri mattina

proprio un suo vigile del fuoco.
«F stato coinvolto nel primo inci-
dente mentre andava al lavoro,
2 riuscito ad uscire dall'autoeda
prestare i primi soccarsi, poi &
crollato, le botte si sono fatte
sentire» spiega. «Da allora & sta-
to un susseguirsi di richieste e di
tamponament. Dalle sette e

il traffico & intenso. Lastradaera
impraticabile, una pista di patti-
naggio. Perintervenire abbiamo
montato e catenes continua. La
situazione era drammatica: au-
to incidentate sulla strada, auto
finite sotto i camion e nella scar-
pata. «La Croce Rossa ha monta-
1o una Pla di emergenza in stra-
da con i gazebi, qui veniva fatto
un primo controllo dei ferit me-
no gravi, poi in base alla situa-
ziohe venivano spostatiin caser-
ma a Tezze ed infine, a seconda
delle condizioni, trasferitia Bor-
g0 o venivano i famigliari a pren-
derli. Non petevano rimanere
sul posto: troppo freddo. In ca-
serma i abbiamo rifocillatis.
Terminati i soccorsi ai feriti & sta-
to un susseguirsi di carri attrezzi
per rimuovere | mezzi, quindi la
pulizia della strada e il rientro in

Der /7 ore




Maurizio Fugatti, 27 novembre 2018

VALDASTICO E VALSUGANA A 4 CORSIE

Ha ricordato tra «gli impegni principali che ci siamo assunti» |a
realizzazione della autostrada Valdastico - proprio ieri ha avuto un incontro
sul tema con gli amministratori del Veneto - «privilegiando l'uscita a
Rovereto sudx». E ha citato Bruno Kessler, che in un discorso del 71
sosteneva I'importanza dell'opera per sottolineare come si siano persil
decennl in quelli che Il nuovo governatore definisce «sterili dibattiti». Ma
alla realizzazione della Valdastico «arteria fondamentale per |l
collegamento con il Veneto e per ridurre il traffico e I'inquinamento in
Valsugana» Fugatti aggiunge un'altra opera altrettanto controversa, ovvero
il completamento delle quattro corsie su tutta |a statale 47 della Valsugana,
¢l ’arteria stradale - ha detto in Consiglio - nei tratti rimasti ad una sola
corsia per senso di marcia e spesso teatro di incidenti anche mortali e va
ampliata a due corsie per senso di marcia per completare la superstrada,
consapevoli perd che non potra sostituire una autostrada che colleghi il
Trentino con il Venetos,




ermovia della valsugana € a un sud potenZiamento, soluZione prima per raurre 1
traffico della Valle.

Se vogliamo venire a capo della questione Valdastico non si pud parlare di
pagliacciata riferendosi a chi fino ad oggi non ha condiviso |a realizzazione della
Valdastico, per altro senza avere la capacita di dimostrare dati alla mano che tale
nuova arteria serve al Trentino e che & sostenibile, economicamente oltre che
ambientaimente.

Commenti: 5

[[E) Mi piace @ Commenta ;:f} Condividi

Ma perke no ascolta' la zente dela valsugana
enveze de parlar a sproposito 7

Mi piace - Rispondi - 1 s
@ Emanuele Curzel Vara che anca mi son de la Valsugana, e

abito pu vizin de ti a la Statale. El Manica el g'ha reson e quel che
'l dis I'& vero, che 'l te piasa o no.

’
Mi piace - Rispondi - 15 o
@ Emanuele Curzel http://novaldasticotrentino altervista.org

[ fMrento-10...

Mi piace - Rispondi - 1 s

I Emanuele Curzel questo I'e'quel ke te

pensi ti e mi el rispeto .ma da ki a dir ke I'e vera ghen pasa auti
sula valsugana.

Mi piace - Rispondi - 1 s
Emanuele Curzel en pu'sto manega me

par ke el faria meio a star en val lagarina, e rispetar quel ke dis la
Zente dela valsugana .

Mi piace - Rispondi - 15
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“~TRENTO

1995: LA NUOVA A3

AUTOSTRADA VALDASTICO A31
COMPLETAMENTO A NORD

collegamento con la A22 AUTOBRENNERO da Piovene R. (Vicenza) a Besenello (Trento

PROGETTO DEFINITIVO in dets 30-10-85



(FI), organizza a
intitolato:

“Valsugana, un futuro da
camera a gas’, /
nel quale I'A31 e presentata come una
possibile soluzione al problema del

traffico sulla SS 47



Le previsioni: 25mila veicoli in meno in entrata in eitta nel 2010 con la Valdastico

Pirubi, le ci

e segrete

Meno 40% di traffico: e Pacher disse si

VALSUGANA - TRAFFICO INSOSTENIBILE, URGONO SOLUZIONI

Eccoli i dati segreti a dispo-
sizione della Provincia che pos-
sono rappresentare un’arma de-
cisiva a favore di chi sostiene il
completamento della Valdasti-
co.' | numeri a sostegno dello
studio sulla mobilita sono sta-
ti eproiettati» fino al 2010: il do-
cumento ipotizza che all'altez-
za di San Dona, cioe all'imboc-
co di Trento, grazie alla Valda-
stico i veicoli saranno ridotti di

ben venticinquemila tra auto e
camion: meno 40% del traffico,
che senza la Pirubi arriverebbe-
addirittura a superare punte di
cinquantamila veicoli al giorno.
Percid Pacher si & convinto a

seguire Dellai e a dire si.

P. MICHELETTO A PAGINA 16

“Te cifre segrete:

nel 2010 riduzione
del 40% del traffico
in entrata verso
Trento se si fara la
nuova autostrada

Con la Valdastico 25mila veicoli in meno

. — g

Si guarda alla Valdastico

Era s fine estiee el 1972
quando comincid i ciroolae
la cartografia della progettaty
“PiRuBi™, come venne alloea
baniezzaey, Valdastico come
Oggl st lende a definire, con
el Cofetto lermine 2o
gratico, Sooe passati peatica-
mente trent’aani e il proble.
ma ¢ ancora nel cassemo,
mentre i oaffioo sulls Vil
gana & crosondo i maskern
esponensale ¢ non ¢ voreh
molo perché aerivi al punio
di satrazone. La differcnza
con guakche tempo fa é che
gh amministswlon della Val-
Srrana stanno corminciando
ad affrontare il caso con una
diversa visuale ¢ premono

. g 3 .

In consiglio fioccano le moziorsi

BORGO - Sull"ancoso problem del traffico solks “Supervalsugasa” ¢ sull‘iposesi “Val-
dastico™ si somo gi fatie sentice numeross aminisrasionl comunall « fon;wm\nnlnl;
anche n Bassa Valsugana, da Borgo a Grigne, fino alls Confecenza dei :Smum del C.3
Bassa Valsugana ¢ Tesino. Da wltima anche una moziooe presentata dal Gruppo di miso-
ratiza in Comsiglio comumale ad Ospedatetio, nella quale, considerato che il pacse xi tro- |
it b usa posizzone geografica molto delicata rispesio alla statale. si auspica un molo a
wvo del comune coa furzioni di cooedsnamento tra | sindact della Bassa Valssgana per
Tar sentire b propnia voce™' presso gli angani provinciali campetents shy

perché s trovi une solusicoe
all’insoppartabiife casioo vei-
colare che pescorre fa valle.

Sono cambiat § semph. Neghi
2 Settanta ci fu una levata
di scudi dei nmcents ambien
talistl, aiutati da un peogetio
SKIIEnte POCO BEPetoss
dell’'ambiente, o bloccare
Parteria sul nuscere. Ma ¢'e-
300 in prima Gla sche gl
smministratoct pebblici della
Bassa Valsugana, terronzzat
dall"iden che il traffico vesss-
s dirottato altrove, tghissse
fucer la Valsugama ¢ guindi
contribuasse ad un declino o
conomico della valle. Oget
somo in prima fils o chiedese
[ amenio della Val-

dastion, conscy dell’ien 1
bilith materiale di umm
4 soppotare il transito di tan-
b vescull, sopeatiutso pesanti,
sl 3u0 teeritotio,

E" il risudtec delle mancale
docisioni degli ultimi decen-
ni, non sobo i merio all my-
tostrcla, ma anche alla co-
siddetta “Supervabsugang™
che, per mgioni diverse, non
€ mal statn completata, con

ribuendo od accestume o
polemiche sl traffico

=

Ecco nei dati della Provincia

il «sollievo» per la Valsugana

e 3

e A

La realth & per quanto
riguanda i l;.;?i\'hvhc g Pes-
gme porta a1 Trento, & sono
£l occhi 8 sutte: cirea 40 mi-
la veicoli o gioeno, ma s
parta aoche i SO mala (&
quasi Enpossiblle avese dar)
precist @0 menio), con uoa
Buoma percentunle di apgotre-
medeseuolicrmente omsi.
pa. Gt abisand lungo §'arse-
i reclamano hamiere anting
mawee; ¢ pesdolan delln Vad-
sugana verso Trentd percor-
rono, @ mattion, la oo Via
Crucis dei Crozi armai priv
anche della forza di protesti-
e Uintera valle ¢ deventata
v Jumgo ambelico nicco i
gas i scanco.

Comprersibile che stia sisor-
nando in valle 1a il
steo, come valvola & sfogo
Ameno per il trafficn pesan
Az, an attesa di adeguaty inter-
venti sulla ferrovia, I cof s
hezicme, come panacea dei
muli delle guastro ruole, b
fana, dicee, 0 AR S
come mesrogolitana di s
perficie (anche qui le paroie
sono tante, | fam pocki), ma
non potrh mal trasformarsi in
Mtena rr il rasposto mercs,
tratanciosi di um binario wni-
€0 € Cun un racCiRn oo
compatibile, du Pergine A
Tremio, con lo indicarion

fecmiche dl uma femvovia
cotmemerciale,

A Pergine & in Valsugnna, in-
sofma, si sta seguendo con
interesse 1'evolversi del pro-
bieena, che pure aver ricevy-
0 receniements una spinty,
Le posizioni nos sewo anivo-
che: buona parte seenbea 5
;!1!‘_!‘_)‘!3 alla Valdastico o al-
Perd, cid che noo pare pi
accettabile dalla gente 3 che
i classe politica non riesca
a deckiere in trest'annd, ¢
magai voglia ancora atten
dere per deciders, su un pro-
hlema tanto vitale per wa
fetta consistente del torritonio
trenting. Bruno Filippi
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Se la Valsugana
verra «adeguata»
portera

un incremento

di traffico del 35%
verso Trento

Tratico |~ Ve Veicoll Voicall fico | Velcoli
P "‘“‘? ”ﬂu"" pesanii pi leggeri psen | 'voe loget|petentt | 1ol
- — | 485 | 6%
_ : s 2z | 2as
| 11900 | 5200 {79,0% [2.500 | 21,0%] 14.000 | 10.600] 75, 1% 3400283% | 176% | 128% | 350% |1

A22 boom: 10mila veicoli in piil ne

Valdastico trentina con 25mila auto =ises

di PAOLO MICH

Dati pesanti sul
l'autostrada del
tratto Verona - Bol
ha fatto registrare
saggi al glorno,
2010 saranno 43,
mila veicoll In pid,
prossimi dieci ann|
preocey 10 | respy
I'A22, alla prese con | limit
strutturall deil’arteria che na-
sce a Modena e sf conclude al
Brennero. Basti pensare che |
glornl classificati come «criti-
civ sono arrivat! a ben settan-
taall'anno, mentre fino a qual-
che tempo fa erano solo ¢in-
qlll‘

gl incrementl che la nuova au-
tostrada potrebbe comporta-
re sull'A22, alle prese comun-
que con evident! problemi di
screscita Internas,
VALSUGANA. Nel 90 |l traf-
fico era compreso tra gh 11.900
velcoll del tratto Borgo-Primo-
lano e 129.713 per il percorso
da Trento a Pergine. Nove an-
nl dopo sul tratto Trento-Per-
gine 5i sono raggiuntl | 36.000
veicoll con un Incremento del
« 2179, mentes sul tratt) Pergl-

srappa il punto pit vicino a
Trentino, quanto trallico por-
teri? Nel 2005, quando la Pe-
demontana dovrebbe essere
completata, un aumento del
10% ¢l sard da Borgo a Primo-
lano (15.400 veicoll), mentre
nel percorso verso Trento la
crescita & stata valutata dal 12
al 14%, Passando al 2010, si
prevedo un tralfico giornalie-
ro di 42.600 veicol sul tratto
Trento-Pergine, di 29.400 su)
Pergine-Borgo e di 16,000 da
Borgo a Primalano.

AL
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A dizposizione della glunta
¢"& pot una serie di datl che r)
guarda  Nuss) stimati nel 2010
in base a tre diverse ipotes| di
Intervento, che rimangono
auindi sul «tavolos degll as-

<
- ——

sessorl. La prima ipotes) ri.
guarda 'adeguamento della
statale della Valsugana che
quindi - & questa & gid una no-
tizia - senza dubblo non rimareh
nelle condizionl attuall ma

i esecutivo sugli atti di indirizzo. E' scontro sulla valutazione ambientale strategica

in giunta si va alla conta sulla Vas

A .A

to In fasce orarie al traffico pe-
sante, ridefinizione degli in-
crocl, lacilitazione deght attra-
versamenti della statale, ridu-
zione parziale in alcunl pant|
della carreggiata anche allo
scopo di mighorare 'aspetto
della sicurezza. E chiaro che
quest ultina scelta & quelia che
libererebbe la Valsugana del
magglor numero di velcoll pe-
santi

Pedemontana
da 600 miliardi

ll semplice adeguarnento del-
In Valsugana senza la Valdasti.
co comporterebbe un incre.
mento notevole del traffico

+35% passando da 36,000 a
48.500 velcoli nel tratto Perg-



TRAFFICO DIMEZZATO!

23.000 VEICOLI IN MENO!

che tempo fa erano solo cin-
que.

Ecco lo studio
per la giunta

L'altro giorno avevamo dato
notizia del «beneficio» che la
Valdastico potrebbe apporta-
re alla Valsugana: grazie al com-
pletamento della Pirubi da Pio-
vene Rocchette a Trento la sta-
tale 47 si troverebbe conil traf-
fico dimezzato: 25mila invece
di quasi 50mila. Oggi siamo in
grado di proporre lo studio in-
tegrale che lo studio Ata engi-
neering di Arco ha preparato

per la giunta. Il titolo & «Viabi- ‘E

lita di collegamento della Pro-
vincia di Trento con la Regio-
ne Veneto ¢ la Regione Lom-
bardia». I documento costi-
tuira la base di appoggio per |
scelte sulla mobilita.

AUTOBRENNERO, Negli ul- |
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Viabilita di collegamento defla Provincia di Trento

con la Regione Veneto e la Regione Lombardia

PriMA PARTE

COLLEGAMENTI CON IL VENETO

EVOLUZIONE DELIA MOBILITA
STiIMA PRELIMINARE

Cinmno 2000
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L’ultima tabella Flussi stimati stato futuro” riporta infine i flussi stimati all’anno 2010
sui principali assi Viari interessanti la zona considerata in tre ipotesi di intervento: la
prima ipotesi riguarda I’adeguamento della S.S. 47 della Valsugana __la secnnda‘ff:mfcsn

SRR A e 0 e TR L

riguarda I’esecuzione del prulungamentu della’ A31 della Vaidastico, senza prevedere

B L

interventi di rilievo sulla Valsugana, Ja terza ipotesi & relativa sempre al pmlungamentu

della A31 della Valdastico ipotizzandd “ifi6lffe una serie di interventi mirati alla
lmutazmnf: del trafﬁcu sufla Valsygana (divieto di transito in fasce orarie al traffico

pesante, ridefinizione degli incroci, facilitazione degli attraversamenti della statale,
nduzione parziale in alcumi punti della carreggiata anche allo scopo di ottimizzare al

massimo la sicurezza).




La prospettiva realistica € meno esaltante:

La riduzione sta tra i 2.600/5.000 su 16.000/18.500 (a
Primolano)

e 14.600/10.500 su 42.500/48.500
(a San Dona/Trento)

Denominazicne asse viarlo Tratis Anna 19%% Anng 2010 con adla o 8.5. 47 Anno 2010 con prolungamante AS1 Annc 2010 con prolungamenta A3
dells Valfugans ‘nidastioo e Valaugans senza vincoll Valdsstico » Valsugana con vincoll
. [ TGM) | (TGM} [ (TGM) | VerlazifhiPurcentusle [W{TGM) | Verazion|Percentusia | (T.G.M) [  Variazioni Percentusle
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Come e possibile
che aumenti e
diminuzioni del
traffico non
Slanoe pari in
valore
assoluto?

giomalisticamente sintetizz

si sforzassero di risalire alla fi
te e di capire meglio i term
della questione, magari ri
cendosi alla molto pilt equi
brata relazione er:x!olta dai Ds.

Chi scrive si era accostato con
diffidenza ai dati offerti a suo
tempo da "L’Adige” anche per
un altro motivo: quello della pro-
porzionalita degli aumenti e del-
le riduzioni di traffico nei tre
tratti considerati (Primolano-
Borgo, Borgo-Pergine, Pergine-
Trento).

Tale proporzionalita trova ri-
scontro anche nei dati effetti-
vamente p‘r?dolgi dall’ATA-En-
gineering. Mi spiego.

L’indagine dice che la Pede-
montana sara capace di far ar-
rivare 2.364 auto al giomo in
piil a San Dona, ma solo 1.976
in pitt a Levico e 753 in piit a
Primolano: come se da a-
no si potesse arrivare nella Val-
sugana trentina senza passare

~ per Primolano, o come se, pas-

sata Primolano, gli autoveicoli
fossero capacidi sdoppiarsi. -
Lo stesso strano fenomeno si

A questo punto il lettore:si
sara fatto la sua idea sul moti-
vo per cui U'assessore Grisenti

dagine dell'ATA-Engineering.
dica il falso: pud essere davve-

spizio solo "stima prelimina-

Spera che si potra chiarire se,
nel risponidere all'interrogazio-
ne, l'assessore.si e... sbagliato
o & semplicemente ricorso ad

iochetto verhate

un h Al o ol "x.-,!‘.“.
. che rimane, alla fine, &

questo: se si guarda allo studio



EY-TRENTO

UN
TENTATIVO -
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che tempo fa erano solo cin-

que.

Ecco lo studio

Viabilitd di collegamento della Provincia di Trento

con la Regione Veneto ¢ la Regione Lombardia

per la giunta

L'altro giorno avevamo dato
notizia del «beneficio» che la
Valdastico potrebbe apporta- |- ¢,
re alla Valsugana: grazie al com- | i
pletamento della Pirubi da Pio- | Y
vene Rocchette a Trentolasta- | "
tale 47 si troverebbe conil traf- | ]
fico dimezzato: 25milainvece | ',
di quasi 50mila. Oggi siamoin | o
grado di proporre lo studioin- | d
tegrale che lo studio Ata engi- |
neering di Arco ha preparato |
per la giunta. Il titolo & «Viabi- P
lita di collegamento della Pro- ¥
vincia di Trento con la Regio-
ne Veneto ¢ la Regione Lom-
bardia». Il documento costi-
tuira la base di appoggio per
scelte sulla mobilita.

AUTOBRENNERO. Negli ul-

Giugno 2000

1. Situazione dei flussi veicolari
in Valsugana

Lo studio relativo alla “Viabilita di collegamento della
Provincia di Trento con la Regione Veneto™ (giugno
2000) commissionato alla societa ATA Engineering Srl
dalla Provincia mostra uno stato attuale dei flussi veico-

lari ecnlla Valennoana riacenmibile nella tabhalla #friet ot o

PriMA PARTE

COLLEGAMENTI CON IL. VENETO

EVOLUZIONE DELLA MOBILITA

STIMA PRELIMINARE

I

]
3
hup
Wl

a wvulo essenzialmente al periodo
estivo.,

Nel merito dei quesiti posti dall’interrogan-
te si precisa quanto segue: la Provincia Au-
tonoma di Trento non ha commissionato alla
societa ATA-Engineering uno studio sul
tema citato in oggetto, né ha mai diffuso dati
relativi all’argomento.

E probabile che i dati, utilizzati dalla stam-
pa, si riferiscano, in parte, allo studio che
nel 1995 la societa IDROESSE commissio-
nd ad ATA Engineering per completare
I"istruttoria per la Valutazione di Impatto
Ambientale, da produrre al Ministero del-
I’ Ambiente, sulla Valdastico di cui peraltro
noi non ne possediamo copia.

Nell’ambito degli studi per la definizione

dalla P.A.T.).

1g!
Confermo che non esiste uno stu-
dio commissionato dalla giunta pro-
vinciale nel 2000 all'Ata Engineering,
salvo che non vi riferiate ad un estrat-
to dei dati (fornito dall’Ata) raccolti
negli studi d’impatto ambientale (di
data '90 e '95) commissionati diret-
tamente dalla societa concessionaria
dell’A4 allo studio di cui sopra e de-
positati gia all'epoca in Provincia.

* % *

11) Nello studio TPS 20022

...non e mai esistito!




UN'ALTRA STIMA: IDROESSE 1995

I dati, relativi al riferimento temporale 2020 e allo scenario di massima espansione del traffico,
evidenziano che, in seguito al completamento dell’A31: '

e laS.S. n. 47 della Valsugana, nel tratto di ingresso a Trento viene alleggeritz

(6%);
e I’A22 nel tratto Trento-Rovereto, assorbe un flusso aggiuntivo pari a circa 4000 veicoli/d (6%)
dovuto alla generazione o al trasferimento di traffico dell’A31.

Secondo questi dati, I'A31 porterebbe ad u
calo di traffico in Valsugana
di circa 3.000 veicoli al giorno
(su 13.000/50.000)



L’AUTOSTRADA IN CIFRE: RISPARMI MILIARDARI

Parole? No, numeri. Gli industriali vicentini ri-
lanciano il progetto di completamento della Val-
dastico e lo fanno puntando su dati e cifre. I 39,7
km tra Piovene Rocchetta e Besenello farebbero
risparmiare ogni anno centinaia di miliardi a una
delle zone economicamente piu forti del paese.
L’Assindustria di Vicenza, tanto per farsi un'idea,
conta oltre 2.300 imprese con un fatturato com-
plessivo di 30.000 miliardi e 100.000 dipendenti.
Di quel collegamento, tuonano le imprese, non si
gub piu fare a meno. Anche perché portera bene-

ci a tutti, non solo agli industriali. Ecco perché.
L'ultimo studio, che risale al marzo di quest’anno,
quantifica in 17000 miliardi i costi di realizzazio-
ne dell’opera. Quelli di gestione sono stimati in
12 miliardi annui. Ipotizzando lo’apertura della
nuova arteria nel 2012, le stime di traffico sono
valutate in 20 mila passaggi giorno per i primi an-
ni e in oltre 27 mila nel 2030, Questo senza con-
bortare né i trafico dirolato dala Vlsugana (10
portare n affico dirottato _
15%). Traducendo tu economici; st pos-
sono stimare introiti da pedaggio pari a circa 35
miliardi di lire all’anno. Se pero si tiene conto del-

la percorrenza totale transitando per Verona, tfli
incassi raddoppiano. Al netto dei costi di gestio-
ne, si avrebbe dunque un utile operativo di 58 mi-
liardi all'anno. Sufficienti per coprire gli oneri fi-
nanziari, ma non certo per autofinanziare I'ope-
ra. Siull’al;lro II)iatto dellz;lbilancia ci soino pero i
costi sociali. Il nuovo collegamento, spiegano gli
industriall vicentini, consente un risparmio di %0
km a camion e automobili. Che significa: 190.000
litri di carburante in meno ogni giorno per i pri-
mi, 115.000 per le seconde. Oltre al mancato in-
quinamento, il risparmio ammonta a oltre 200 mi-
liardi all’anno. A questi si aggiungono i risparmi
per il personale: 456 miliardi all’anno, per un to-
tale di 657 miliardi. In tre anni, insomma, il pro-
lungamento della A31 si ripagherebbe. Ma questi
risparmi non possono ovviamente esscre inseriti
nel conto economico dell'infrastruttura. Sempli-
cemente misurano i benefici che il collegamento
otrebbe assicurare. Se invece si pensa solo ai bi-
anci, gli industriali «aprono» all'ipotesi di tariffe
maggiorate, fino ad arrivare a un utile operativo
di 158 miliardi e ripagare il tutto in soli 15 anni.
R.M.

N\



«Mala Pirubi resta 'unica strada possibile»

Dellai: <Non sari la giunta det rinvii T
Nei prossimi mesi arriveranno le scelte>

Pinter (a destra) sul banchi
del Consiglio provinciale
Alla fine della conferenza  siemes. Il presidente orachie- .tutti ricondotti a capo della
stampa, adagiato sul divanet-.:- de tempo: ma alla finedell'an-  Provincian. Dellai, in sintesi,

le scelte defini- non havoluto (o potuto) alza-
, toin presidenza, Dellai si lascna no - assmuﬁ- celte'defini-  non ha valuto (0 potito) & 2%

, I'anima ambientalista in giun
ta. leri sera Iva Berasi ha illu
strato i contenuti degli atti agl
altn esponenti dei Verdi. D:

4o crin neafariera narre 'ac

Alla citta urge la Valdastico

Piano strategico, parte della commissione pro autostrada
Ma a che serve il gruppo se studi e programmi gia ci sono?

PERGINE - Urge 'autostrada
della Valdastico a Pergine e alla
Valsugana, dicono alcuni com-
ponenti della commissione del
piano strategico della citta.

A che serve, invece, il piano?
Tra i membri del gruppo, riuni-

nomico e sociologico predispo-
ste per il nuovo piano regolato-
re, possiede il piano traffico di
Ata, ha varato il proprio pro-
gramma annuale e pluriennale?
Ela giunta Anderle conosce ogni
esigenza cittadina. La commis-

la cassa finanziera parte del pro-
getto - dice il sindaco-ed ¢ la
banca con i migliori riferimenti
sul territorio». Il Comune finan-
zia con 41.316 euro (80 milioni)
il piano, altrettanto s’attende dal-
la Cassa. Alcune aree di inter-




APRILE 2002: STUDIO TPS
COMMITTENTE: PROVINCIA AUTONOMA DI TRENTO

Propone due scenari: le
previsioni sui flussi di traffico

cambiano a seconda se a
chi percorrera I'A31

Verranno imposti. PROVINCIA AUTONOMA DI TRENTO

- pedaggi “autostradali” (= 1
km di A3T come 1 km di
A22)

« 0 “equivalenti” (Vicenzo-
Trento costera come
Vicenza-Verona-Trento) 26 aprile 2002

SINTESI DELLO STUDIO TPS




SS 47 Loc. Civezzano - Dir. Trento - 21.921
SS 47 Loc. Civezzano - Dir, Padova 17.310 2. 223 22.867

“ A3 a prezzo politicerminimor:
la dimipuziene ditraifice

e stimata tra 8 e 1.0.000 veicel

SS 47 Loc. Clvczzano Dll‘ Padova 16. 038 1.253 19 170

* A 31 a prezzo politicormassimo’:

ks diminuzions df traiffico
e StmataiiarsierE000VEICO)

Si tratta di diminuzioni piu alte rispetto a quelle stimate in precedenza, ma
appaiono significative (35-50%) soprattutto sul fratto orientale; molto
riievanti nel tratto piu trafficato (10-20%)
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QUOTIDIANO INDIPENDENTE DEL TRENTINO ALTO ADIGE

lle mani della giunta lo studio della Tps sul traffico: bocciate le quattro corsie per la «Ss 4

Pirubi per salvare la Valsugana

risenti accelera: <Basta veti politici, faremo la Valdasticc
Veissen (Cipra): nuove strade uccidono le Alf

Gioca e Vinci con

OGGI | NUMERI
DELLA FORTUNA

Tutte le domeniche
ls cartelie BINGO

Turismo insostenibile

INEDICOLA.

In difesa
delle Alpi

di SANDRO BOATO

L'ecosistema montano delle
Alpi costituisce la pitt elevata ed
estesa catena montuosa d’Euro-
pa. Si tratta di una entita fisica-
mente unitaria, estesa per circa
180.000 kmgq sul territorio di ot-
to paesi (Austria 30%, Italia 28%,
Francia 20%, Svizzera 15%, Slo-
venia 4%, Germania 3%; Liech-
tenstein 0,2%, Monaco 0,001%)
e di 37 regioni/cantoni/Ldnder,
abitato da una popolazione di
c{rgg gr}'dt:ci mf{ipn'i .fgm\plessi-

Inceneritore, I'Ulivo di Trento
frena: non c'e il si definitivo,
vogliamo capire meglio i dati

HA Ln

L Y
\IAM e%gﬂs‘ﬁc:o

#

[l manager lascia
Musso, addio
all’Agenzia
sviluppo
APAGINA 7
Incidente in centro ad /

Si schianta
con la moto
E gravissimo
A PAGINA 35
Trento, I'vomo & grave
Un operaio
schiacciato
in officina




«Solo la Pirubi salver la Valsugana»

[ numeri dello studio nelle mani della giunta. Bocciate le q

uattro corsie

A ANA DASTICO A ON VALDASTICO A
AZIONE ATTUP - 010 0 A 4 COR 'l" 0 AUTOSTRADA PEDAGGIO EQUIPARATC
TRATTA Flusso Flusso Flusso Flusso Flusso Flusso Flusso Flusso Flusso Flusso Flusso Flusso Flusso Flusso
veicoli leggeri | Mezzi Pesanti | veicoll leggeri| Mezzi Pesanti | veicoli leggeri Mezzi Pesanti| veicoli leggeri Pesanti | veicoll leggeri| Mezi Pesanti | veicoli leqgeri| Mezzi Pesanti | veicoli leggeril Mezzi Pesanli
A22 Mezzocorona - Trento Nord 13.086 3.734 14.394 4,814 15.012 5.529 16.110 6.112 | 16.077 6.111 | 16.435 6.154 16.259 6.177
A22 Trento Nord - Mezzocorona 12.495 3.428 14.040 4397 | 14435 5.095 15.796 5.575 15.704 5.578 15.882 5.701 15.863 5.698
A22 Rovereto Nord - Trento Centro 9.782 3.050 11.814 3.964 13.562 4.274 14.495 5.279 14.222 5.269 15.977 6.439 15.073 6.248
A22 Trento Centro - Rovereto Nord 9.789 3.085 11.426 3.918 12.440 4.207 13316 | 5113 13.176 | 5.104 14.481 | 6.204 13.646 | 6.063
Ss 47 Loc. Civezzano - Dir Trento 12.999 820 13.712 1.237 15.588 2.169 16.606 | 2126 16975 | 2137 | 14736 1109 | 15649 | 1302
Ss 47 Loc. Civezzano - Dir. Padova 14.025 793 14729 1.149 16.448 2.160 17.310 | 2223 17.567 2231 | 16038 | 1.283 - 16.830 | 1.395
Ss 47 Loc. Grigno - Dir. Trento 2629 640 3.013 1.005 4.565 1.921 5175 | 1.795 5.622 1.806 | 2711 675 ~ 3.848 869
Ss 47 Loc. Grigno - Dir. Padova 2770 | 550 3.124 805 4.495 1757 | 4988 | 1.761 5.291 1.769 3.026 704 4054 846
Ss 12 Loc. Lavis - Dir. Trento 10461 | 304 ~ 11.078 362 11.373 749 | 12156 | 768 12.183 769 10.052 728 | 12.085 3
Ss 12 Loc. Lavis - Dir. Mezzocorona 10.374 438 10.551 589 11.487 779 12171 783 12.247 785 12.249 684 12.203 706
Con Valdastico a pedaggio autostradale si intende la tariffa «normale; con pedaggio equiparato la tariffa & pii pesante 1:::2:3 \\gg:::f;g % g:: gjésl 55’:33?1 ;?gg ggg }ggg

di PAOLO MICHELETTO

[ dati dello studio consegna-
to dalla societa Tps di Perugia
alla giunta parlano chiaro: la
superstrada della Valsugana &
destinata a scoppiare. E solo
la Valdastico la puo salvare. Ba-
sta guardare ai numeri dei tran-
siti a Civezzano, dove oggi pas-
sano 13.819 tra veicoli leggeri
e mezzi pesanti verso Trento e
14.818 verso Padova ma che
nel 2015 saranno 18.732 verso
Trento e 19.533 verso Padova.
Per non parlare di Grigno
(5.399 passaggi oggi ma 10.163
tra tredici anni).

[ dati fanno riferimento alle
dodici ore di un giorno feriale
tipo invernale (dalle 7 alle 19).
Lo studio contiene anche la
proiezione nel 2015 con il com-
pletamento della Pirubi a nord:
nel tunnel della Valdastico
(uscita prevista a Besenello) si
stima un traffico di 10.800 vei-
coli leggeri e 3.900 pesanti nel-
le stesse ore. Questo ha come

@ Oggi a Civezzano ci sono 28.037
passaggi nelle due direzioni,
destinati a diventare 58.265 nel 2015.
Con I'A31 completata saranno 33.136

effetto principale un conteni-
mento della crescita dei flussi
sulla stessa statale della Val-
sugana in corrispondenza del-
la sezione di Grigno, dove si sti-
mano 5.700 veicoli leggeri e
1.400 mezzi pesanti: il tutto pa-
riad un incremento del 15%

er i mezzi pesanti e ad un ca-
odel 10% dei veicoli leggeri ri-
spetto allo stato attuale. Lo stu-
dio sembra togliere armi a chi
punta tutto sulla ferrovia, per-
ché i dati illustrati danno per
fatta I'apertura del tunnel di
base del Brennero, che con-
sentira I'aumento della quan-
tita di merci sulla rotaia, e per
consolidato I'impegno della
Provincia sull'interporto di
Trento nord e di Ala.

Se la Pirubi andra a togliere
traffico da una Valsugana al-
trimenti ridotta a camera a gas,
ci saranno perd problemi evi-
denti per 1'A22, visto che su
una sezione tra Rovereto nord
e l'innesto dell'A31 con I'Au-
tobrennero si stimano per il
2015 23.800 veicoli leggeri e cir-
ca 8.900 mezzi pesanti, con un
incremento del 22% e del 46%
rispetto ai flussi attuali. Se in-
vece il confronto avviene ri-
spetto allo scenario di riferi-
mento 2015, si stima un decre-
mento attorno al 14% sia dei
flussi di veicoli leggeri che di
mezzi pesanti. Ancora piti cla-
morosi i dati su una sezione a
nord dell'innesto tra A31 e A22:
la stima dei passaggi verso il

. s

@ Via libera alla metropolitana
di superficie da Borgo a Trento
e al secondo interporto di Ala
‘Tl ruolo della ferrovia del Brennero

nuovo casello di Trento sud &
di 30.450 veicoli leggeri e 12.600
mezzi pesanti, che rappresen-

tano un incremento rispetti- .

vamente del 56% e del 52% se
confrontati con lo stato attua-

leedel 10% e del 17% se il con-
fronto viene effettuato con il
2015. Leffetto & quindi di un ul-
teriore aggravio dei flussi sul-
la tratta in questione dell’A22,
con una quota di 62mila tran-
siti nelle dodici ore. A questo
punto - leggendo lo studio - si
pone la necessita di valutare
I'eventuale potenziamento del-
la A22 a tre corsie per senso di
marcia limitatamente ai tratti
tra l'innesto della Valdastico e
il casello di Trento sud e Tren-
to nord - Mezzocorona, che

rappresentano le due zone pit
cariche dell’Autobrennero sul
territorio provinciale.

Lo scenario che dara mag-
giori sollievi alla Valsugana pre-
vede una Valdastico con una
tariffa autostradale, vale a di-
re con un pedaggio uguale per
km all’A22. A direil vero, & sta-
ta presentata un'altra ipotesi
che prevede pedaggio equipa-
rato trairaccordi Ad4-A31 e A31-
A22: in questo caso la Pirubi
diviene meno conveniente ela
diminuzione del traffico in Val-
sugana si presenta inferiore. |
dati sembrano scartare la so-
luzione delle quattro corsie in
tutto il tratto trentino: la sta-
tale diventerebbe cosi un'ar-
teria ad alto scorrimento, ol-

tretutto gratis, forse miglio-
rando il quadro sotto il punto
di vista della sicurezza manon
per quanto riguarda il traffico.

Sempre secondo le proie-
zioni elaborate dallo studio di
Tps, & stato calcolato anche
I'effetto della Valdastico sulla
statale 12 all'altezza di Lavis:
orai passaggi medi sono 10.765
verso Trento e 10.402 in dire-
zione Mezzocorona, numeri de-
stinati a salire rispettivamen-
teaquota 12.814 e 12.954. Con
la Valdastico, i passaggi verso
Trento saranno 10.816 e verso
Mezzocorona 12.933. La giun-
ta approvera la prima versio-
ne del Piano entro fine maggio:
Valdastico a parte, le decisio-
ni gia sicure dovrebbero esse-
re la metropolitana di superfi-
cie da Borgo a Trento e l'inter-
porto ad Ala. Le proiezioni, pre-
sentate ieri all'esecutivo dal-
l'ingegner Stefano Ciurnelli, na-
turalmente considerano che le
opere previste nel Piano deila-
vori pubblici verranno realiz-
zate nei tempi previsti.

omitato



«Solo la Pirubi salvera la Valsugana»

I numeri dello studio nelle mani della giunta. Bocciate le quaitro corsie

TRATTA

AZIONE A N

A22 Mezzocorona - Trento Nord
A22 Trento Nord - Mezzocorona
A22 Rovereto Nord - Trento Centro
A22 Trento Centro - Rovereto Nord
Ss 47 Loc. Civezzano - Dir Trento
Ss 47 Loc. Civezzano - Dir. Padova
Ss 47 Loc. Grigno - Dir. Trento

Ss 47 Loc. Grigno - Dir. Padova

Ss 12 Loc. Lavis - Dir. Trento

Ss 12 Loc. Lavis - Dir. Mezzocorona

Con Valdastico a pedaggio autostradale si intende la tal

Flusso Flusso Flusso
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di PAOLO MICHELETTO

[ dati dello studio consegna-
to dalla societa Tps di Perugia
alla giunta parlano chiaro: la
superstrada della Valsugana &
destinata a scoppiare. E solo
la Valdastico la puo salvare. Ba-
sta guardare ai numeri dei tran-
siti a Civezzano, dove oggi pas-
sano 13.819 tra veicoli leggeri

@ Oggi a Civezzano ci sono 28.037
passaggi nelle due direzioni,

destinati a diventare®8.265nel 2015.
Con I'A31 completata saranno 33.136

effetto principale un conteni-
mento della crescita dei flussi
sulla stessa statale della Val-

Se la Pirubi andra a togliere
traffico da una Valsugana al-
trimenti ridotta a camera a gas,
ci saranno perd problemi evi-

e mezzip! ar’ti Jrento suganadn corzispondenza del-
14.818 vﬁ) P idae di do - elhi BRI istofhe
nel 2015 sfgani Y T 00 il rfje r verE}A
Trento e 19.533 verso Padova.  1.400 mezzi pesantT: il tutto pa- nmeSts defl’AMl cfn MAu
1

Per non parlare di Grigno

(5.399 pagpag al
tra tredicanigd
[ dati fahn efft

dodici ore di un giorno feriale
tipo invernale (dalle 7 alle 19).
Lo studio contiene anche la
proiezione nel 2015 con il com-
pletamento della Pirubi a nord:
nel tunnel della Valdastico
(uscita prevista a Besenello) si
stima un traffico di 10.800 vei-
coli leggeri e 3.900 pesanti nel-
le stesse ore. Questo ha come

ri:ad un incremento de

fel 15%
im V o N
00'VEICGO
| tto alt® st U0

dio sembra togliere armi a chi
punta tutto sulla ferrovia, per-
ché i dati illustrati danno per
fatta I'apertura del tunnel di
base del Brennero, che con-
sentira I'aumento della quan-
tita di merci sulla rotaia, e per
consolidato 'impegno della
Provincia sull'interporto di
Trento nord e di Ala.

tobrennero si stimano per il

25 2§ icojl e g e ik~
re todlel 1 )

rispetto ai flussi attuali. Se in-
vece il confronto avviene ri-
spetto allo scenario di riferi-
mento 2015, si stima un decre-
mento attorno al 14% sia dei
flussi di veicoli leggeri che di
mezzi pesanti. Ancora pili cla-
morosi i dati su una sezione a
nord dell'innesto tra A31 e A22:
la stima dei passaggi verso il

.

™ Via libera alla metropolitana

di superficie da Borgo a Trento
e al secondo interporto di Ala
‘Tl ruolo della ferrovia del Brennero

nuovo casello di Trento sud &
di 30.450 veicoli leggeri e 12.600
mezzi pesanti, che rappresen-

tano un incremento rispetti- .

rappresentano le due zone piu
cariche dell’Autobrennero sul
territorio provinciale.

Lo scenario che dara mag-

e going | g iari galievi alla Valsugana pre-
Rﬂn i @ p a E R’ a Valdastico con una
| | 99V, 107 1 \ utostradale, vale a di-

fronto viene effettuato con il
: wifetto & quindi diun ul-

ggravio dei flussi sul-

in questione dell’A22,
con una quota di 62mila tran-
siti nelle dodici ore. A questo
punto - leggendo lo studio - si
pone la necessita di valutare
I'eventuale potenziamento del-
la A22 a tre corsie per senso di
marcia limitatamente ai tratti
tra l'innesto della Valdastico e
il casello di Trento sud e Tren-
to nord - Mezzocorona, che

re con un pedaggio uguale per
km all’A22. A direil vero, & sta-
ta presentata un’altra ipotesi
che prevede pedaggio equipa-
rato trairaccordi Ad-A31 e A31-
A22: in questo caso la Pirubi
diviene meno conveniente e la
diminuzione del tralffico in Val-
sugana si presenta inferiore. |
dati sembrano scartare la so-
luzione delle quattro corsie in
tutto il tratto trentino: la sta-
tale diventerebbe cosi un’ar-
teria ad alto scorrimento, ol-

tretutto gratis, forse miglio-
rando il quadro sotto il punto
di vista della sicurezza manon
per quanto riguardail traffico.

Sempre secondo le proie-
zioni elaborate dallo studio di
Tps, & stato calcolato anche
I'effetto della Valdastico sulla
statale 12 all’altezza di Lavis:
orai passaggi medi sono 10.765
verso Trento e 10.402 in dire-
zione Mezzocorona, numeri de-
stinati a salire rispettivamen-
teaquota 12.814 e 12.954. Con
la Valdastico, i passaggi verso
Trento saranno 10.816 e verso
Mezzocorona 12.933. La giun-
ta approvera la prima versio-
ne del Piano entro fine maggio:
Valdastico a parte, le decisio-
ni gia sicure dovrebbero esse-
re la metropolitana di superfi-
cie da Borgo a Trento e l'inter-
porto ad Ala. Le proiezioni, pre-
sentate ieri all'esecutivo dal-
l'ingegner Stefano Ciurnelli, na-
turalmente considerano che le
opere previste nel Piano dei la-
vori pubblici verranno realiz-
zate nei tempi previsti.

o e R e e eea e it e ) ayai s At D acHnghel (Comitato)



1l presidente alla sinistra: «Basta dire solo cosa non serve
DEI TRASPORT | Non traggo conclusioni ma chiedo una discussione laica»

Dellai: dalla Valdastico non si scappa

di Enrico Pucci

«Gli studi ci dicono che la ferrovia non basta a salvare la Valsugana»

TRENTO. Ha ascoltato in silenzio '’ennesima bufera poli-

tica sulla Valdastico, dopo la

resentazione dei dati sul

traffico. Ma adesso Lorenzo Dellai dice la sua. Con forza:
«Chiedo alla sinistra di non dire solo dei no. La Valdasti-
co non ¢ il male maggiore». E boccia la SuperValsugana.

Presidente, come com-
menta il dibattito sulla Val-
dastico riesploso dopo la
presentazione dello studio
sul traffico?

Un dibattito un po’ vecchio.
Tutto politico. Limitato a uno
dei tasselli del problema della
mobilita.

sugana non é diretto al Bren-
nero ma si ripartisce in traffi-
co di interscambio fra Alto
Adige, Trentino e Nordest. In
piti ¢’ una quota di traffico
diretto al Brennero che per
ragioni oggettive non puo an-
dare sulla ferrovia.

La sinistra propone di

Lorenzo
Dellai con
|'elmetto da
minatore, all'i-
naugurazione
di una galleria’
Il presidente
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Il futuro
dei trasporti

Assessore Grisenti. La Valdastico si fara?

«Dico che puo essere la risposta a tanti pro-
blemi della mobilita trentina. Voglio ricordare
perd che non sara I'unica risposta. Non possia-
mo ricondurre tutto alla Valdasticon.

In che senso?

«Nel senso che comunque dovremo investire
molto sul trasferimento del trasporto delle mer-
ci sulla ferrovia. Sulla Valsugana possiamo pren-
dere in considerazione diverse
alternative, ma un'indagine pun-
tuale ci dice che le quattro cor-
sie in tutto il tratto trentino por-
teranno parecchi problemi. Le
quattro corsie le faremo nel trat-
to da Trento a Borgo, assieme al-
la metropolitana di superficie,
pensata per i pendolari. I dati, in-
fatti, ci dicono che i trentini uti-
lizzano volentieri il trasporto
pubblico se questo risponde al-
le loro esigenze».

Quando deciderete se fare o
meno la Valdastico?

«Entro la fine di maggio. E ogni
decisione sara inserita all'inter-
no di un sistema dalla gestione
dinamica. [l ministro Lunardi re-
centemente ha detto che il traf-
fico & come I'acqua, nel senso che
va dove c’é spazio. Non sono
d’accordo, perché il sistema va gestito, e noi vo-
gliamo farlo in maniera scientifica. Fcco perché

Lassessore Silvano Grisenti

ma di tutto al Trentino.

Ce la farete ad incrementare il trasporto del-
le merci sulla ferrovia del Brennero?

«L'impegno della Provincia & notevole. L'inter-
porto & realta, mentre vogliamo creare un se-
condo snodo intermodale ad Ala: la Provincia sta
gia definendo I'acquisto dell'area dalle Ferrovie
dello Stato. Per fortuna molte societa degli au-
totrasportatori stanno iniziando a considerare
la ferrovia come una vera e pro-
pria occasione da sfruttare».

Ma qualsiasi ritardo sulla rea-
lizzazione del tunnel del Bren-
nero rischia di far saltare tut-
to.

«Ogni ritardo avrebbe conse-
guenze pesanti. Su questo devo
perd dare atto al governo Berlu-
sconi di aver inserito il traforo
del Brennero nella legge Obietti-
VO». :

Sulla Pirubi ci sono ancora
spazi per contrapposizioni po-
litiche in giunta?

«Non vedo motivi per no poli-
tici. Oggi si possono avere i dati
giusti per ragionare e non per spa-
rare ognuno quello che pensa.
Certo, ognuno di noi pud fare
quello che crede, ma la giunta si
fara carico del problema della

mobilita.
Ouando i eara Pannrovarziane dafinitiva

i - 0O D A

1990 2000 | 1990 2000
Marco 9733 12834 772 2073
Mattarello 19714 19859 1330 1851
Canova di Gardolo 52241 41152 2629 5149
S. Michele a/A - 8276 10026 1082 3311
Vermiglio 1216 1451 73 197
Croviana 6916 6384 320 998
Revo 2536 2639 136 360
Ruffré (Mendola) 1319 1134 36 92
Dermulo 9417 12796 738 2623
Mezzolombardo 11442 14714 1406 2760
Cavareno 5037 5526 400 1394
Vezzano 8492 14042 462 1943
Piedicastello 15011 24717 643 2635
Borgo 12996 1910
Levico 10862 13215 1579 4467
S. Dona 27054 30889 2498 6357
Cavalese 8676 6757 434 793
Moena 6299 6324 266 1304
Fiera di Primiero 8541 1110
Paneveqgio 959 844 38 85
Cimego 5299 4808 892 1323
Folgarida 2344 2085 112 256
Carisolo 4305 5899 164 431
Tione 5669 252
Ravazzone 17681 26578 1028 2800
Arco 15688 629
Riva del Garda 5518 4335 289 380
Storo 1604 1724 210 508
Viao di Fassa 2477 | 1779 Q5 o208 |

® Lassessore della Margherita: «Questa giuntasi @ «E fondamentale che il governo
fara carico del problema della mobilita. L'A31

traforo del Brennero nella legge
non servira per il traffico di attraversamento»

decisione sara giustificata scien

«Basta no politici alla Valdas

=il Grisenti: la faremo, ma assieme alla metrolitana di :
Muraro fa il segno di <vittoria», ma Dellai: nulla é
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Lassessore alle infrastrutture presenta i dati sulla mobilita e rilancia per I'ennesima volta il suo ultimatum

«Valdastico, 0 muore la Valsugana»

l Grisenti chiede l'ok definitivo: si risparmiano 0 ettari di territorio
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s T — —n Via ibera anche da Stefenelli (Levico). Froner (Borgo): da chiartre il dato sull'aso ded territorio

v e || Ko i e I sindaci della Vasugana: A3] subito

n bus sui vecchi binari di Fiemme | porfido allo scalo di Roncogno Anderle (Pergine): servira anche il tunnel di Tenna

Un coro: «Decidere
subito, dopo anni
di discussionis
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PIANO DI SVILUPPO PAT
(2005)

INFRASTRUTTURE. Strade e
autostrade, gallerie a viadotti:
il Programma di sviluppo pro-
vinciale non ha dubbi nel rile-
vare «un indicatore di sottodo-
taziones. Questo significa che
il Trentinonon ha infrastruttu-
re a sufficienza. Per questo, si
sgiustifica la scelta di procede-
re alla "terza corsia dinamica”
dell’ Autobrennero, e di porta-
re in galleria una parte rilevan-
te delle nuove tratte (traforo
di base. by-pass di Trento e Ro-
vereto del corridoio di addu-
zione al tunnel in sinistra Adi-

ge, quota sostanziale di opere
in galleria e in viadotto per la
A2+ In poche righe, una se-
rie di interventi destinati a ri-
voluzionare il Trentino. Il do-
cumento considera quindi ne-
cessario il ricordo all autostra-

u
ety —_

la «grande attenzione prestata
agli effetti ambientali del nuo-
vo traffico pesante potenziale
in Valsugana, come effetto del-
le nuove infrastrutturazioni di
adduzione in provenienza

I'area pedemontana venetas.
Fin qui non ci sono grandi dif-




ENZO

ERMINIO
BOSO
(2006)
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di evidente ostilitd nei confronti dell’intero
mondo militare ispirato ed imposto dalle fran-
ge piil estreme della sinistra comunque di go-
verno;

Premesso infine che il comune sentire della
gente risulta per fortuna orientato in modo as-
solutamente diverso come confermano in modo
inequivocabile e ripetuto tutti i sondaggi che
registrano per le Forze Armate e dell’Ordine
indici di gradimento sistematicamente compre-
sitra I'80 ed il 90 % a fronte, come mero riferi-
mento, al 18-20 % della Magistratura;

il Consiglio della Provincia autonoma di
Trento esprime la propria solidarieta, fonda-
ta sull*apprezzamento per il lavoro svolto quo-
tidianamente al servizio dell’intera colletti-
vita, nei confronti delle Forze Armate e del-
1'Ordine ed impegna la Giunta ad invitare il
Governo a rivedere le proprie posizioni che
cosi come espresse nella legge finanziaria
suonano poco conformi alle reali necessita,
in particolare sotto il profilo della sicurezza,
e di fatto offensive per il personale diretta-
mente coinvolto.

PROPOSTA DI

MOZIONE

Presentata I’1 dicembre dal
consigliere Erminio Enzo
Boso (Leca Nord Trentino)

Z T

inquinante per I’ambiente. Sarebbe bello che N
nostro caro Dellai, presa finalmente la spada
per I’elsa e brandita vigorosamente, calasse
con altrettanta maschia vigoria la lama sui vec-
chi nodi irrisolti della mobilita valsuganotta,
rescindendo nettamente i veti della sinistra
ambientalista e post-comunista che bloccano
il completamento della Valdastico, che consen-
tirebbe di sgravare di una buona parte di traf-
fico e di inquinamento ambientale la
Valsugana.

Tutto cio premesso, 1l C
vincia Autonoma di Trento impegna la Giunta
Provinciale:

1. ad uscire dall’immobilismo e a completa-
re ’ammodernamento del tracciato stra-
dale della strada della Valsugana portan-
dolo a 4 corsie di marcia su tutto il suo
tracciato in provincia di Trento e ad atti-
varsi con la vicina Regione veneto affin-
ché si stabilisca un accordo per il rapido
potenziamento di tutta I'arteria almeno
fino a Padova;

2. perché venga autorizzato il completamento
della Valdastico in territorio trentino con
shocco sull’ Autobrennero all’altezza del
casello di Rovereto Sud, soddisfando cosi
le esigenze di vivibilita ed ambientali del-
la Valsugana

PROPOSTA DI

MOZIONE
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 di programma-
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Sergio
Muraro
(Genziane)

Muraro: «La si faccia, i Ds i

Polemico l'autonomista: «Pirubi o no loro teng

TRENTO. Dibattito un po’ surrea-
le (tra i mille condizionamenti dei
tempi contingentati) ma che sulla
Valdastico ha fatto registrare mo-
menti anche da teatrino. Commen-
tava, per esempio, l'autonomista
Sergio Muraro, autonomista in
maggioranza ma da sempre favore-
vole alla Pirubi: «Dellai e favorevo-
le al prolungamento di questa arte-
ria, come lo e da sempre Grisenti.
Solo che il presidente della Provin-

cia tema che realizzandola i salti

in ari aggloranza.—Sta fran-
‘ 0, per questo. La puo fare, pex
la salute della Valsugana: tanto i
Ds non molleranno la poltrona,
% un esempio eccellente, gueto

ma alla fine sono rimasti al loro
POSTON,

In mattinata aveva dato fuoco al-
le polveri, il primo firmatario del-
la mozione pro Valdastico, Mario
Malossini

Ha rieordato che il Trentino og-
g1 si trova di fronte ad un modello
di sviluppo nuovo che fa riferimen
to all’autonomia della nostra Pro-
vincia, 1a quale deve dimostrare la
sua efficienza. E' richiesta una si-
nergia sistemica proiettata verso
una visione programmatoria eco-
nomica ed urbanistica. Il rappre-
sentante di FI ha toccato il tema
del rafforzamento delle direttrici
stradali principali quali il Brenne-
ro, (inteso come ferrovia ed auto-
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LA REAZIONE

«Dunque, la Valsugana sareb-
be soltanto un affluente? L'in-
tervento di Lorenzo Dellai & de-
bole, non mi convinces. Nono-
stante la bocciatura della mo-
zione presentata da Forza Italia,
Mario Malossini non & partico-
larmente dispiaciuto. «MI pare
che si palesi in maniera eviden-
te le contraddizioni che ¢l sono
dentro la maggioranzas dice sor-
nione sedendosi sul divanett!
fuori dall'aula,

Malossinl, ora cosa snccede-
ra? La giunta mettera la Valda-
stico nel Pup?

Escogiteranno il solito esca-
motage: da una parte diranno
di no, ma dall'altra scriveranno
un documento di filosofia per
ribadire che si faranno nuovi
studi in vista del potenziamen-
to dei collegamenti con il Vene-

to.

Dellai sostiene che & inutile
creare nuove strade che porte-
ranno altro traffico su un'asse,
quella del Brennero, che & gla
al massimo delle sue capacita.

Ma anch'io sostengo che il
Brennero va potenziato, solo
che & necessarlo pensare ad una

Secondo il leader del centrodestra la nuova autostrada & I'unica soluzione per liberare la Valsugana

«Lorenzo, una spieg

Malossmz. ein dtfﬁcolta denlro la sua maggioranza
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politica generale delle infrastrut-
ture in provincia,

Una visione generale, par di
capire, che secondo lei la giun-
ta non ha.

1o ho indicato quelle che ri-
tengo le priorita: al primo posto
il Brennero, poi la direttrice

nord-est verso i nuovi confini
dell’Europa; quindi la Loppio -
val di Ledro e la statale delle val-
li del Noce. E tutto |l sistema
trentino che ha bisogno di po-
tenziare le vie dl comunicazio-
ne

Malossini, non sl pud dire che

Marilo Malossinl, leader
di Forza Iltalia. A sinistra,
traffico a Martignano

Grisenti non abbia fatto stra-
de...

A pdrte il fatto che alcuni so-
no ancora cantieri, va aggiunto
che sl tratta di progetti partiti
ancora diversi anni fa.

Lei ha chiesto che, dopo tren-
ta ¢ passa anni di discussione,

ora si giunga presto ad una de-
cisione,

Stamo ormal arrlvatl al dun-
que. | dati sono Ineludibill, La
Valsugana tra dieci anni sard in-
gestiblle ed & shagllato pensare
di aver risolto tutto con Il tun-
nel di Martignano che, anzi, fa-
ra aumentare | traffico. Non ba-
sta dire, come fa Vigand, che da
noi ¢l sono troppe auto rispet-
to alla media degli altri paesi eu-
ropel.

Perché puntare tutto sul-
I'asfalto ¢ non investire anche
sulla rotaia?

La metropolitana tra Trento e
Rovereto & una cosa positiva. Lo
dice uno che ha subito due in-
chieste per dei progetti che ora
tornano alla luce e che sembra-
no ottime soluzionl Il problema
delle auto, comunque, resta, E
la Valdastico &'unica soluzione

er migliorare il sistema di col-
egamento con Il nord est e da-
re una risposta a 70 mila perso-
ne che abitano in Valsuagana,
Per questo non accetto 'uscita
di Dellal quando dice che & inu-
tile intervenire sugll affiuenti.

MARIO"MALOSSINI (2007)




2008: CAMPAGNA ELETTORALE

sosterrebbe?

Muraro: «Ma 1o non devo
fare cadere nessuno. A me in-
teressa la difesa della nostra
autonomia. lo sono la scelta
dell’elettore a cui sta a cuore
il futuro del Trentino. Da
semy & sto

Borlmumn dovesse TN
re al governo e mi pr upnnns-
Y2 di realizzare la Valdastico
per la Valsugana perché mai
dovrei votargli contro per fa-
g un piacere agli amici de

ot N4

1‘4(‘.(3() un a chiave per

la Valsugana o, meglio, un
tormentone. Serve, é una chi-
mera, si fara?

Santini: «Muraro si occu-
pa della Valdastico da 20 an-
ni? lo da 22. Bisogna farla,
proprio pemhe (lall altra par-
te, ln Vepg Z n:l“.l

vitali d'It a]m una o

n f‘lm ide. Si tratta poi direa
lizzare un piccolo buco di 14
chilometri in tuttos.

)2 sanovd' «’Vla \'m affr

tate a co-

s) si faceva nel mlllmmo SCor-
). Coraggio, basta spostare

avanti ed indietro auto che
viaggiamo semivuote, E' ridi-
colo pensare a realizzare nuo-
ve autostrade, ¢ sulla ferro-
via che si deve avere il corag-
¢io di puntare».

Beh, Dellai ha gia messo
tra 1 progetti futuri il Metro-
land, le valli in rete con una
serie di ;.allerw e di binari.

Casanova: «Quando le ha
presentate, con la cartina e le
linee, era uguale a Berlusco-
ni quando da Vespa segnava
sul tabellone le priorita per
I'ltalia»,

Bdiche piu moderne
impattanti ma serve per to-
gliere traffico. dalla Valsuga-

‘e fatta per evitare il \0\ rac
carico di1 una zona che,

traffico di passaggio, ha gia

y abbondantemente L&

: T essere

messa in condizione di respi-
rare»,




Il convegno 11 Pdl locale: € necessario completare la Pirubi

Fabris e Cancian «sposano»
la ferrovia in Valsugana

B(;RGO VALSUGANA —

10, si & dimenticato che I'auto-

ferrovia Valsugana deve esse-
re una risposta al Nordest. Il
corridoio del Brennero non
pubmplhhnabeh\hl—
sugana avra un’ rtanza
cruciale per tutta I'area del
Nord. Se non si trova una solu-

bio Dalledonne, sindaco di

mtsocheaiheomni
stione Valdastico-strada della
Valsugana. Intanto, il Pdl &




Ugo Rossi, ha mostrato un cer-
to grado di apertura a quella
che & gia stata ribattezzata la
DeRoZa (rivisitazione in chia-
ve modemna di quella che era
negli anni ‘70 la PiRuBi: Picco-
li, Rumor e Bisaglia) in forza
del ruolo chiave che i tre attori
in campo (Delrio, Rossi e Zaia)
stanno giocando nella partita
che portera, come ha detto lo
stesso Zaia, alla realizzazione o
all'affossamento del progetto
Valdastico.

Presidente Zaia, Rossi ha
detto che al Comitato pariteti-
co presentera in primis un de-
ciso “no” all'opera ma poi va-
lutera possibili “guadagni”
per il Trentino derivanti dalla
realizzazione dell’autostrada.
Voi come vi porrete?

Noi, a nostra volta, portere-
mo le nostre di istanze ovvia-
mente nel pieno rispetio
dell’autonomia del Trentino
ma consci del fatto che siva a
discutere di un'infrastruttura
storica per il Paese. Quella de]
Comitato paritetico ¢ una gran-
de occasione. Direi decisiva,
Perché al tavolo si siederanno,
finalmente, gli attori in gioco e
potremo tutti mostrare che car-
te da molti anni stiamo tenen-
doinmano.

Rossi dice che se con la Val-
dastico si risolvessero proble-
mi enormi per il Trentino co-
me l'eccessivo carico di traffi-
co pesante in Valsugana il
“no” potrebbe diventare un
“ni". Leiche ne pensa?

Penso che siamo d'accordo.
Con l'autostrada, finalmente,
il traffico pesante abbandone-
rebbe la Valsugana per prende-
re la via della Valdastico, Oggi,
tra I'altro, non so come la pen-
sate voi ma la Valsugana e una
delle strade pili pericolose
d’Italia per com'e strutturata e

UCA ZAIA #2015

Il presidente della Regione Veneto Luca Zaia da sempre spinge per la realizzazione della valdastico Nord che unirebbe il Brennero alla sua regione

Zaia va incontro a Rossi
«La Valdastico vi serve»

|l presidente delVeneto spiega come I'autostrada convenga anche al Trentino
«In Valsugana sparirebbero i tir. Elettrificare la ferrovia? Si puo farey

=
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TRENTO. La DeRoZa (al secolo PIRuBI) potrebbe
anche farsl. Il presidents Rossl, lerl (tramite le
pagine del Trentino), ha aperto all'ipotesi se con
I'infrastruttura si risolvessero alcuni dei problemi
storici dell’area est del Trentino. Su tuttiil
problema del traffico pesante nella Valsugana:
«Troppi camion viaggiano lungo i laghi di Levicoe
di Caldonazzo - ha detto il presidente della
Provincia - e se un glorno un'autocisterna finisse in

per I'eccessivo numero di vei-
coli che la percorrono. A auto-
strada funzionante i sindaci
della Valsugana potrebbero ad-
dirittura mettere il blocco del
traffico pesante o limitazioni
alla circolazione e tutta la valle
potrebbe tornare a respirare.

Altro tema molto sentito in
Trentino ¢ quello dell’elettrifi-
cazione della ferrovia della
Valsugana. Possibile?

Possibile. Non vedo perché
dovremmo opporci. Sarebbe
un passo avanti anche per noi.
Pero queste sono considerazio-

uno di questi specchi d'acqua? Pensate che
catastrofe potrebbe causarex. L'altro grande
problema riguarda I"asse ferroviario. Da sempre fa
Provincia si oppone all'autostrada perché il futuro
del traffico merci dovrebbe passare dalla gomma
su rotaia, E un'altra chiave che potrebbe portare
all'ok alla Valdastico é proprio I'elettrificazione
della ferrovia della Valsugana (tra I"altro in parte
di proprieta della Provincia).

ni che faremo quando sara il
momento al tavolo del Comita-
to.

Problema: chi dovrebbe re-
alizzare I'opera, la concessio-
nariadi A4, la Serenissima, ha
un buco nei bilanci di 1 miliar-
do e I'opera dovrebbe costare

2 miliardi. Dove si prendono
questi soldi?

Quello sara un problema
successivo che dovra risolvere
il del ministero delle infrastrut-
ture. | problemi del concessio-
nario non sono affar mio e in-
fatti al tavolo del Comitato pa-
ritetico non ci sono concessio-
nari di sorta. Noi, come Regio-
ne Veneto, abbiamo proprio
scelto di non dialogare con il
concessionario per evitare che
poi qualcuno dica che spingia-
mo per l'opera per aiutare
qualcuno o sfavorire qualcun
altro. Quella della Valdastico
deve essere una soluzione poli-
tica che va finalmente a risolve-
re il problema dell'isolamento
della Pedemontana e proietta
il Nord Est sull’asse prioritario
del Brennero e viceversa.
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VENERDI 25 SETTEMBRE 2015 TRENTINO

di Luigi Carretta
» BORGO

Pil1 che sulla Valdastico, I'in-
contro di mercoledi sera che
ha chiuso la settimana di in-
contri dedicati alla mobilita in
Valsugana & stato un confron-
to su due modi completamen-
te diversi di intendere lo svi-
luppo futuro della valle e del
Trentino in generale, Sul tavo-
lo degli oratori il presidente de-
gli artigiani De Laurentis da
una parte e dallaltra il profes-
sor Curzel, portavoce dei comi-
tati che si sono costituiti quasi
immediatamente dopo che
I'ipotesi dello sbocco del tratto
nord della A31 all'altezza di
Caldonazzo & stata resa pub-
blica.

Per De Laurentis |'equazio-
ne pud essere introdotta in
maniera semplice: la Vadasti-
co aiutal'economia, ele strade
portano cultura e progresso.
Chiaramente i processi di que-
sto tipo vanno perd pensati e
governati con una chiara idea
di quale sviluppo vogliamo
per il futuro, ed ecco quindi la
presentazione con l'ausilio di
mappe e diapositive di una
nuova e diversa proposta per
lo sbocco del tratto trentino
della autostrada: non piii Cal-
donazzo o Besenello ma bensi
Rovereto, sfruttando I'area del-
la Alumetal. «Rovereto & in cri-
si - ha sottolineato De Lauren-
tis - e posto che negli ultimi
tempi un gran numero di
aziende della Vallagarina han-
no chiuso o stanno per chiude-
re e che la citta non pud vivere
di solo Mart e circoli culturali,
con l'arrivo della valdastico si
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ROBERTO DE LAURENTIS (2015

Valsugana

«Si Valdastico per togliere
1 camion dalla Valsugana»

A Borgo, il presidente degli artigiani De Laurentis rilancia la sua proposta:
«Uscita a Rovereto e chiusura totale del traffico pesante lungo la statale 47

sidovrebbe interdire il traf-
ggo pesante in Valsugana, me-
diante una serie di punti di
controllo elettronici che avvisi-
no i mezzi pesanti che non
possono percorrere la S547, a
meno che ovviamente non sia-

di volonta, ha continuato il
Presidente, la tecnologia esiste
e cosl facendo non avremmo
nessuna invasivita ambienta-
le, con la S847 che resta cosl
come e attualmenten,
Completamente diversa in-

Secondo Il presidente degli artigiani De Laurentis & possibile togliere il traffico pesante dalla statale 47

finito la “sindrome Nimby”,
ossia la critica ad un opera per-
ché sia spostata nel giardino al-
trui e non venga fatta nel pro-
prio. «Un operava criticatanel
suo insieme, ha detto con ar-
gomenti attuali ed oggettiviv.

ci, a partire dall'abbassamen-
to della falda acquifera di Lava-
rone e Folgaria che si trovereb-
bero a dover pompare I'acqua.
Impressionanti poi i numeri
previsti per la imozione della
roccia scavata: 6,5 milioni di
metri cubi, pari a 300.000 ca-
mion che dovranno trasporta-
re il materiale da quaiche par-
te. Oltre a quelli geologici vi so-
no poi costi politici, dato che
la Valdastico per Curzel cozza
contro l'attuale politica di mo-
bilita transalpina che gli altri
paesi stanno portando avanti,
mentre non & detto che la nuo-
va strada porti via un numero
di veicoli decisivo dalla 5547,
dato che sempre secondo Cur-
zel si possono ipotizzare 4.500
auto nel complesso e 1,500 ca-
mion. La soluzione potrebbe
essere quindi quella del pedag-
gio, al fine di rendere antieco-
nomico il transito ai camion
una soluzione che porterebbe
«alla stessariduzione di veicoli
senza ostruire nuove autostra-
dex, Due posizioni lontane, de-
stinate a confrontarsi ancora
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Quotidiano Indipendente del Trentino Alto Adige

'!":TE Trento 24 Raen e Trento 23 Q Val Daone 18 Ciclismo 41
h;‘ Magnete, ora il Comune A Melta un polmone verde ® «La Paia», una locanda W Alex Bertolini, i 40 anni
B presentail contoaiproprietari EENMSSSS con il bosco e un laghetto & traorsoeamampicata " del «guemieros su due ruote

DBILITA [l govematore replica alVeneto dopo il convegno-spot di Vicenza: il nostro problema e la Ss 47

Dellai: «Pirubi, decido io»
(La Valdastico non toglierebbe un camion@»
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CAMERA DI
COMMERCIO
VICENZA, 13
OTTOBRE 2011

TVALDASTICO NORD

Valorizzazione economica delle opportunita e delle

potenzialita connesse alla realizzazione del tratto autostradale

Il completamento dello A3 1
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Valorizzazione economica delle opportunita e delle
potenzialitd connesse alla realizzazione del tratto autostradale

CAMERA Dl Lo stodia
COMMERC'O lric-:ercatori hanno ap.plfca-
VICENZA, 13 | o

OTTOBRE 2011 [[petiishebismsnar

di alcune aree coinvolte

e con ipotesi di
sviluppo viario alternativo
(ad esempio la Valsugana) e
non valuta l'efficienza eco-
nomica dell'opera dal punto
di vista del suo esercizio da
parte del concessionario.




Effetti negativi, invece, con
la Pedemontana. A Borgo
il traffico sulla 47 & cinque
volte meno che a Pergine

__VEICOUI __VEICOLI
A BORGO A PERGINE
Sulla statale A Pergine il
47 a Borgo traffico sulla
transitano statale 47 si
6.067 veicoli quintuplica:
ogni giomo, sono 33 mila
il 25% sono veicoli ogni
mezzi pesanti giorno

sbsessnsanasne ssesssevessens

1 VE! __LEFFETTO
Al CROZI PEDEMONTANA
Ai Crozi, in La stima & di
direzione un aumento
Trento, il punto del traffico
di maggior del 42%
carico a Bassano est
di traffico conla
41.266 veicoli Pedemontana

Traffico: niente calo
con la «Valdastico»

Lanalisi dello studio del Politecnico di Milano

VALSUGANA - Tutto & messo nero su
bianco. E da diversi mesi. «L'insieme
de%li sviluppi infrastrutturali previsti
in Veneto non saranno in grado di al-
leggerire il traffico sulla S547. Anzi, an-
dranno con buona probabilita ad au-
mentarne l'intensitas. E lo studio sul
traffico elaborato dal Politecnico di Mi-
lano, argomentazioni ed analisi dei da-
ti che portano la firma dei professori
. Gi Folloni, Gianluigi Gorla e Rober-
to Zucchetti, allegato al documento pre-
liminare del Patto di sviluppo territo-
riale. «E il prolungamento della Valda-
stico in Trentino, a detta dei suoi stes-
si promotori - ricordano i tre studiosi
- non sembra essere in grade di modi-
ficare in maniera sostanziale il traffi-
co sulla Supervalsugananr.
La statale 47 & una strada a servizio
della valle, questo & un dato di fatto.E
Box;;go 2 il punto di minor traffico con
6.067 veicoli in transito al giorno, di
cui 1,514 (25%) veicoli pesanti. A No-
valedo il traffico risulta triplicato (cir-
ca 20 mila veicoli), che diventano qua-
si 30 mila nei pressi di Levico e 33 mi-
la a Pergine (cinque volte quello di Bor-

: go?. Ed ai Crozi transitano 41.266 vei-

coli al giorno.

Vediamo il traffico in direzione del Ve-
neto. In localita Barricata a Villa e-
do si passa dai 6 mila di Borgo ai 12,6

_mila al giorno che salgono a 13,5 mila

in localita Carpané e 17,4 mila a Sola-
gna, in territorio veneto. Sull'intera
carreggiata la velocita media & di cir-
ca 70 chilometri all’ora: per arrivare a
Trento da Bassano, rispettando i limi-
ti di velocita, ci si mette 65 minuti.
«Se fosse istituito il limite dei 70 sul-
I'intera tratta - silegge nello studio-ci
si impiegherebbe solo un minuto in
pitt. Ci vorrebbero altri 5 minuti se tut-
ti i 76,7 chilometri fossero realizzati,
invece, a doppia carreggiata.

Oggi, per arrivare al Brennero dal Ve-
neto, sono tre i flussi di traffico esi-
stenti. Per chi sale da Vicenza si sce-
glie I'A22 con 313 chilometri da per-
correre in4 ore e 5 minuti ed un costo
di trasporto di 409 euro. Ci si impiega
meno (3 ore e 58 minuti), percorrendo
229 chilometri ed un costo di 372 eu-
ro (in gran parte fuori dall'autostrada)
per chi parte da Treviso nord. Si spen-

de ancora meno, invece, percorrendo
la SS47: 328 euro con 218 chilometri di
strada e 3 ore e 11 minuti di viaggio.
«ll completamento della Valdastico non
alleggerisce il traffico pesante sulla
SS47, ma peggiorera la situazione di
accessibilita a sud di Trento. E sara,
eventualmente, in grado di attirare so-
lo parte del traffico prossimo al casel-
lo di Thienen» si legge nello studio del
Politecnico.
Vediamo quindi quale sara I'impatto
sulla Valsugana del completamento
della Pedemontana veneta: in tutto 92
chilometri, collegare I'Ad alla A27
da Montecchio Maggiore a Spresiano.
«0ggi sono circa 29 mila i veicoli sti-
mati in transito se quella strada fosse
ia ultimata. Entro il 2023 aumentera
el 50%, e del 75% entro il 2035. Tra no-
ve anni al casello di Bassano est, ac-
cesso alla Pedemontana pitl vicino al
Trentino, il traffico lievitera del 42%
raggiungendo la soglia dei 50 mila vei-
coli al giorno. E la nuova infrastruttu-
ra - scrivono i tre professori del Poli-
teenico di Milano - avra I'effetto di at-
trarre sulla SS47 anche parte del traf-
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| maggiori carichi di traffico sulla statale 47 sono all’altezza di Pergine

fico che oggi prende la via della A27-
$S51 di Alemagna». Tra due anni, con
la Pedemontana ultimata, per arriva-
re al Brennero da Bassano Est dalla
S547 ci vorranno 3 ore e 14 minuti: in
tutto 224 chilometri per un costo o

rativo complessivo di 336,48 euro. Og-
gi si percorrono 3 chilometri in pit, ci
si mette dieci minuti in pitt con un co-
sto di 345 euro. Che supera i 350 euro
percorrendo, passando dal casello di
Dueville, la Valdastico Nord (se sara
realizzata). Aumenterebbero anche i
chilometri (230) con un minor tempo
di percorrenza (3 ore e 10 minuti).

Tutto & messo nero su bianco dai con-
sulenti. Cosi come il giudizio sulla fer-
rovia della Valsugana. «Una cosa & ipo-
tizzare la penetrazione ferroviaria in
un'area metropolitana con vantaggi di
capacita, prestazioni e impatto ambien-
tale. Effetti non comparabili con que-
sta situazione - si legge nello studio -

- che si colloca in un contesto orografi-

co ed insediativo particolare, per di
piti con infrastrutture di linea vetuste,
tali da prevenire i vantaggi riscontra-
ti in altri differenti contesti». M.D.

LEVICO

Poeti e turisti

Per 'organizzazione del 5°
Concorso di poesia e prosa
«Poeti & Grandi Turisti a
Levico e in Valsugana» la
giunta ha erogato al
Cenacolo Valsugana una
somma di 760 euro.
Levento & in programma il
17 maggio.

 LEVICO

Concerto giovanile
Al’Associazione Bicinia di
Santa Giuliana la Giunta ha
assegnato un contributo di
1.200 euro per organizzare
il concerto dell’Orchestra
Giovanile Internazionale il
16 luglio.
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QUALI TRASPORTI
PER LO SVILUPPO
per DELLA VALSUGANAE
TESINO

N

a cura di Roberto Zucchetti
L@ zucchetti.roberto@gmail.com

COMUNITA

VALSUGANA ¢ TESINO

Borgo Valsugana, 14 maggio 2013




Numero medio di veicoli transitati
in un giorno in entrambe le direzioni
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Fonte: elaborazioni su dati Provincia Autonoma di Trento -Servizio Gestione Strade

pubblicati in Valdastico, Analisi del Traffico— anni 2009 e 2010

Il grafico mostra con evidenza
che la gran parte del traffico
generato dalla valle, sia in
direzione del Veneto sia,
soprattutto, in direzione di
Trento.

Il traffico di attraversamento
non puo essere infatti
superiore a quello registrato
nel punto minimo.

Il punto minimo € sulla
circonvallazione di Borgo
Valsugana, al Km 97, poco a
Est dellinserimento della
strada che collega con il
centro citta (v. foto pagina 2)
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«Qui nessuno ¢ anti-Valdastico»

Per Dandrea il referendum leghista € inutile. E Baratter «deve difendere anche la Valsuganax»

» BORGO

Il referendum della Lega sulla
Valdastico e inutile e scontato.
E la Provincia deve tutelare la
Valsugana come fa con la Val-
lagarina. Compreso il consi-
gliere Baratter.

Va all'attacco il presidente
della Comunita Sandro Dan-
drea, che sulla questione viabi-
lita si toglie qualche sassolino
dalla scarpa. In primis vuole ri-
spondere all'iniziativa del le-
ghista Roberto Paccher, che
ha annunciato l'intenzione di
indire un referendum affinché
ivalsuganotti si esprimano sul-
la Valdastico. Sul tavolo le let-
tere del 28 marzo inviate a Ros-
si e a Gilmozzi relative alle due
mozioni approvate dall'assem-
blea della Comunita e relative
alla Ss47 ed alla Nuova Valsu-
gana veneta, con richiesta di

RLEI I

sindm Dandrea

incontro urgente. Un incontro
che e stato fatto, a Trento, alla
presenza dei sindaci trentini e
veneti interessati dal passag-
gio della Statale 47, della giun-

a1 :

prende il discorso Valdastico.

«E' S i sugana
di contrario n '¢ nessuno.
Ma studi recenti commissiona-
ti dalla Comunita dimostrano
che ora il beneficio che porte-
rebbe sul traffico della Ss47 e li-
mitato: il problema nostro re-

a la Statale 47 perché tutta |3
retdygaria veneta e stata rigeffa-
nizzataPe - - eiCO i
in Valsugana» precisa. E ag-

giunge: «MMII%C_I{? il
problema nostro non & Ia Val-

dastico ma che non ci impon-
gano l'autostrada finoa o-

lano. Capisco Paccher, fa il

valsuganotti per un referen

dum di cui tutti conosciamo
I'esito. Esito certificato da tut-
te le interrogazioni e mozioni

in Comunita - continua-. Mi
aspetto invece che responsa-
bilmente Paccher faccia come
il Pd, che ha invitato i politici
eneti per far capire che non
phssono fare questo alla Valsu-
g4nay. Il riferimento & al presi-
dente della Regione Veneto Lu-
a Zaia. «Ha detto che passera
qui e mettera a ferro e fuoco la
Valsugana. Allora chiedo: Pac-
cher e la Lega Nord trentina
hanno intenzione di fare pres-
sione su Zaia e il Carroccio ve-
neto perdifendere gli interessi
della Valsugana? Si metteran-
na di traverso, dicendo qui
non si passa? C'é qualche atto
ufficiale? Se invece lo scopo di
Zaia e dei militanti provinciali
& quello di spaccare il Trenti-
no, sappiano che i reticolati li
sappiamo mettere fuori anche
noi, meglio della Lega. Anche
se non ¢ il nostro stile. Ma

nemmeno il metodo di Barat-
terlo e».

E qui il secondo sassolino.
Nei giorni scorsi infatti il capo-
gruppo del Patt Lorenzo Barat-
ter, preoccupato peril referen-
dum leghista che da voce ai
Valsuganotti, ha «chiamato al-
le armi la popolazione della
Vallagarina», per opporsi alla
Valdastico. «Ma Baratter, tu
devi difendere la Vallagarina e
anche la Valsugana, di voti ne
hai presi anche qui. E'i
trentino che deve ﬁgai\lx_lgge
co entisifail gio-
co della Lega, che vuol me‘t{%r'é
contro Valsugana e Vallagari-
na. Baratter deve pretendere
qualche carta scritta in cui la
Provincia dice no alla Nuova
Valsugana perché di assicura-
zioni ne abbiamo avute, ma so-
lo verbali. Atti ufficiali non ce
ne sono» conclude. (m.c.)




Dai dati sui flussi di traffico emerge la insostenibilita
economica dell’investimento da 2 miliardi di euro
Ma in ballo ’e la proroga della concessione della «A4»

Per ottenere altri dieci anni di pedaqgi sulla
Brescia-Padova basta presentare il progetto definitivo
di prolungamento della A31. Anche se restera su cart:

Valdastico Nord «bocciata» dalle cifre

Sottrarrebbe alla Valsugana solo 4 mila veicoli. Ma e un «bluff> utile

'AUTOSTRADA

DOMENICO SARTORI
d sartori@ladige it

Non sono giocatori di poker, sono rap-
presentanti istituzionali. Ma sulla vi-
cenda senza fine della Valdastico Nord
stanno mettendo sul tavolo (quello del-
l'intesa a tre fra Provincia (}i Trento,
Reglone Veneto e Governo) un gran-
de, straordinario bluff: perché, con |
datiin mano, dire che Il prolungamen-
to della A31 in Trentino, con uscita (&
I'ultima ipotesi) a Trento sud e raccor-
do con la zona laghi dell'Alta Valsuga-
na via Caldonazzo, sara realizzato &
come giocare al Superenalotto. Non ci
crede nessuno

I volumi di traffico.

La seconda fase del tavolo di intesa tra
Veneto, Trentino ¢ il Ministro delle in-
frastrutture, Graziano Delrio, non & an-
cora partita: & quella che entrera nel
merito dei progetti di collegamento,
Intanto, perd, dalle prime riunioni del
tavolo, emerge un quadro assal pro-
blematico per chi sollecita la realizza-
zione della Valdastico. Vengono con-
fermati i dati di traffico lungo la Valsu-
gana: 42 mila veicoli al glorno in tran-
sito tra Pergine e Trento, 13 milain in-
gresso, a Martincelli di Grigno dove
vengono fattl | rilevamentl. Vuol dire
che sulla «47« della Valsugana transi-
ta ogni glorno un numero di velcoli pit
o meno parl a quello lungo P'autostra-
ia del Brennero, registrato a Trento,
}’, questo lo scenario, poco pib di 80
mi‘;\ veicoli in movimento ogni giorno
sulle due arterie, in cui si collocail pro-
getto Valdastico Nord, E perd emerso
un altro dato: dei veicoli in ingresso
da Primolano, solo una minima parte
(meno di 4 mila) prosegue oltre Tren-
to. Ma l'ipotesi della Valdastico Nord
(1,923 miliardi di costo previsto con
shoceo a Besenello. di pitt se prolun-

|l presidente di Autostrada

del Brennero spa, Paolo Duiella
A fianco, la protesta a Caldonazzo
contro il progetto della Valdastico
di Nord

farsi carico, tramite I'Anas, della mes-
sa In sicurezza della statale 47 a fron-
te della rinuncia al proiect financing
per la superstrada a pedaggio della Val-
brenta; il Governo che potra dire, co-
me sostiene il ministro Delrio, di ave-
re rispettato gli impegni presi con 'Eu-
ropa; M Holding, che controlla 'auto-
strada Brescia Padova e il tratto di A31
e hain ballo la cessione al gruppo spa-
gnolo Abertis del 44.5% detenuto dal
consorzio Re Consult Infrastrutture
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A4 Holding | «Senza |aValdastico Nord, non usciamo da A22»

Fita Autotrasporto

Schneck minaccia

Dieci dicembre 2015, nemmenao un
mese fa. 1 soci di Autobrennero spa, in
assemblea. condividono all'unanimita

sy B

Tariffe A22
«Prudenza»

«Di fronte alla ennesima
previsione di utili cosl
elevatl. chiediamo al



data prodotto e commissionato da

studio

A4 (concessionaria)

Ata Engineering per PAT (2)

Assindustria Vicenza

TPS Perugia per PAT

UniTn per CdV Valsugana

IASSUMIAMO

capacita A31 di togliere
traffico alla $S47

min max [
3.000 3.000 commissionato dql
proponentil

2.600 5.000 studio sospetto!
non é detto a quale punto si

10% 15% faccia riferimento
Cifra massima possibile solo

5.000 10.000 face:ndo pagare a C.hl
percorre I'A31 un pedaggio

minimo

Ossia meta o tre quarti del

4.000 6.000 traffico all’altezza di Borgo

(sovrastima?)
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La Valdastico Nord

«A31:ilprogetto finoaiconfini
resta, potdecidera Trento»

La Pedemontana Veneta si
sposerebbe in modo molto
efficare al progetto Valdasti-
co Nord. E su questo Luca
Zaia e netto: «Sarebbe una
vergogna che '’A31 non fos-
se fatta». Ma ci sono novita
dal Trentino nelle trattati-
ve? «Intanto, la novita asso-
luta é che per la prima volta
nella storia il presidente del
Trentino e a favore. Se oggi
non c'e l’oFera e perché per
anni non la si e voluta. Poi
Maurizio Fugatti pensa allo
sboceo a Rovereto, o Trento
Nord o altro? Io, assieme
all’assessore Elisa De Berti,
ho detto una semplice cosa:
noi portiamo la A31 Valda-
stico al confine col Trenti-

no. Poi lui e Trento decide-
ranno d ivare.
e sta facendo stu i

fattibilita e anche di flussi di

traffico. A noi interessa che
isia lo sboeco sull’A22».
Quindii confer-
ma il progetto che é gia in
esame adesso? «Noi voglia-
mo arrivare con il progetto
attuale allo sbocco al confi-
ne con Trento fissato oggi»,
risponde sicuro Zaia. Vale a
dire quello che percorre an-
che l'alta valle dell’Astico fi-
no al futuro casello di Pede-
monte. «Ed e straordinario
rché vuol dire avere un va-
ico importante verso Nord,
e poi risparmiare traffico e
inquinamento». ePE.




